SAMMANFATTANDE
RAPPORT

Gunnar Lindberg

Vad har vi gjort?

Hur kan alla ta del av arbetet?

Inspel till forskningsprogram och upphandlingar

e A —Strukturerad modernisering av effektkataloger
¢ B — Koncept for samhéllsekonomisk modell for AVS
e C — Enklare efterfragemodeller for AvS

® D — Nordiska utvecklingsplaner




Vi ser i detta projekt pa majligheten att anvanda systematic review och
meta-analyser for att forbattra underlagen i Effektkatalogerna.

Vad har vi

gjort? Vi ser i detta projekt pa vilka krav och vilka utvencklingsvéigar som ar
mojliga for en anvand (effekt)modell for stod i AVS processen.

Vi ser i detta projekt pa olika ansatser for att beakta
efterfragedynamiken som ar battre an egenelasticiteten men inte sa
kravande som en full prognosmodell; det blir en avvagning mellan
precision och anvandbarhet.

Vi avser har att kartlagga, explicita eller implicita, planer for utveckling av
de samhallsekonomiska kalkylerna i de nordiska landerna for att bredda
utvecklingen och kunna utveckla samordningsvinster.

* En sammanfattande rapport (denna
Hur kan alla presentation)
ta del av * Fyra Bilagor

* Bilaga A — Strukturerad modernisering av
arbetet? effektsamband

* Bilaga fran Rune Elvik

* Bilaga B - Koncept for samhallsekonomisk
modell for AVS

* Bilaga fran Marika Kolbenstvedt
* Bilaga C — Enkla efterfragemodeller for AVS

* Bilaga D — Nordiskt utvecklingsarbete




Slutsats:
Systematic

review

* Reducera anvandandet av Subjektiva
Kvalitativa/kvantitativa Analyser (SQA) i
Effektkatalogerna och investera i Systematisk
Review

* Det finns mycket anvandbara riktlinjer fran
medicinsk forskning PRISMA, PICOS, Cochran
(inkl SBU:s metodbok Statens Beredning for
Medicinsk och Social Utvardering)

* Vi har presenterat en féreslagen struktur pa
kapitel i Effektkatalogen som kan gora de
enhetliga och underlattar ett decentraliserat
skrivande

* Krav/uppmuntra vetenskaplig publicering av
systematiska review (och annan forskning)
som sakrar kvalitet (och ger forskare och
Trafikverket "kred”)

Inspel till ett
forskningsprogram

» Trafikverket behover uppdatera sin kunskap om steg-1 atgarder.
Trafikverket vill ocksa 6ka kvaliteten pa Effektsambanden och vill darfor
utnyttja mer av Systematisk Review i sammanstallning av relevant
kunskap. Avrapportering av Systematisk Review skall uppfylla hoga
vetenskapliga krav och om mojligt publiceras i vetenskapliga tidskrifter.
Avrapportering skall dessutom goras i den gemensamma mallen (i 13
rubriker) for rapportering av effektsamband

* Kommande utlysning: Trafikverket behéver 6ka sin erfarenhet av
att genomféra systematiska kunskapséversikter (review).
Trafikverket vill i en férsta etapp 6ka sin kunskap om Gtgdrder som
“paverkar behov av resor och transporter” och vill ha en eller flera
systematiska reviewer av en eller flera dtgdrder som “pdverkar
behov av resor och transporter” genomférda enligt vedertagna
vetenskaplige metoder, om mdjligt publicerad i vetenskapliga
tidskrifter (OpenAccess) och dessutom avrapporterad enligt
Trafikverkets standardmall for effektkataloger (1-13) som kan
publiceras i Effektkatalog 1 kap 2.

* Trafikverkets bibliotek bistar med forskningslitteratur som
inte ér Open Acess




Study Events Total Events Total (fixed) (random) IV, Fixed + Random, 95% Cl IV, Fixed + Random, 95% CI
20 650 0.7% 2.3% -0.32 [+ ii - 1

6500 650 234.000 0.38; 0.2
23 13000 500 190000 500 0.5%  23%  -0.13[-0.19;-0.07] -
o 2 12400 400 156000 400 04%  22%  -0.08[-0.15;-0.01 -
u ts a t S 21 17085 850 222700 850 0.9%  24%  -0.07[-0.12-0.02 :
. 2 7150 220 75460 220 02%  21%  -0.02[-0.11: 0.07 |
35 6758 109 64310 108 0.1%  18%  0.03[-0.10 0.16] :
1 285000 7500 2625.000 7500 82%  25%  0.03[0.02 0.05] :
2 237820 5170 2171400 5170 56%  25%  0.04[0.02 0.06] :
38 55360 800 522400 800 09%  24%  0.04[-0.01: 0.9 H
37 3400.00 5000 3200.000 5000 55%  25%  0.04[002 0.6 i
2 2720 85 22950 8 01%  17%  0.05[-0.10; 021 :
3 123200 7700 924000 7700 84%  25%  0.06[0.04; 0.07] a
4 52500 1500 435000 1500 16%  24%  0.06[0.03 0.10) -
41 28800 400 264000 400 0.4%  22%  0.06[000; 0.13 e
33 61600 1100 539000 1100 12%  24%  0.07[003 0.11 -
. = e 5 15190 245 134750 245 03%  21% 007 [0.02: 0.16] et
Det finns val utvecklade statistiska 31 909 18 7812 18 00%  07% 0.07 [-0.26; 0.40 -
.. 6 1760.00 5500 1375000 5500 60%  25%  0.08[0.06; 0.10)
metoder fOr Meta—analyser 7 41360 880 334400 880 1.0% 2.4% 0.09[0.04; 0.14] -
8 271505 4177 2339.120 4177 46%  25%  009(007; 011 g
42 456250 6250 4018750 6250 6.8%  25%  0.09[008; 0.1
s i 9 135000 5400 864000 5400 59%  25%  0.11[0.09: 0.13
En Meta analys kan genomféras i % :
npn 1 136500 3500 945000 3500 38%  25%  0.13[0.10; 0.15] [
freeware som ”R 36 36530 562 292240 562 06%  23% 0.13[0.07; 0.19] -
12 17570 502 115460 502 0.5%  23%  0.13[0.07: 0.19] -
.. A . 13 588.00 2100 336.000 2100 23%  24%  0.15[0.12 0.1 -
Men det kraver t|||gang till n 1990.80 4977 1294020 4977 54%  25%  0.15[0.13 0.17]
27 20600 800 184000 800 0.9%  24%  0.15[0.10; 020 =
i i i O 15 968.00 2200 638.000 2200 24% 24% 0.16 [0.13; 0.19] -
VetenSkapllga tidskrifter for den 16 40000 2000 160.000 2000 22%  24%  0.8[0.15; 021
. . . m 1027.00 1300 819000 1300 14%  24%  0.18[0.14: 0.22)
forsknlng som ine publlceras Open 17 22100 850 93500 850 0.9%  24%  0.20(0.15; 0.24
18 187.00 1100 55000 1100 12%  24%  0.20[0.16; 0.24
Access 40 30033 423 211500 423 05%  23% 0.22[0.15; 0.28]
29 12300 300 63000 300 03%  22%  022[0.14; 0.30]
) . 30 20500 410 115210 410 04%  23%  023(0.16; 030
39 54810 783 368010 783 09%  24%  0.24[0.19; 0.29
Mkaet transportforsknlng ar 19 192878 4193 922460 4193 4.6%  25%  0.26[0.24; 0.2
: : : 34 16675 290 88450 290 0.3%  22%  028[0.19; 0.36]
m9t0d0|OgISkt svag och vi kan inte 3 51100 700 315000 700 08%  23%  029(0.24; 034
- . 23 2050 50 7000 50 01%  13%  031[012 051
vanta oss menlngsfu”a analyser av a”a 22 3795.00 5500 1705.000 5500 6.0% 25% 0.39[0.37; 0.41
94 u 32 20200 400 84000 400 04%  22%  0.55[048; 062
atga rder 45 00%  0.0%
Total (fixed effect, 95% CI) 91594 91594 100.0% ~ 042[041; 0.12) i
Total (random effects, 95% Cl) -~ 1000%  012[009; 0.15] -
Prediction interval 1-0.10: 0.341 —

Meta-analyser ger statistiskt meningsfulla resultat och darmed
sakerhet i kvaliteten pa sambanden som presenteras av
Trafikverket. Trafikverket avser att genomféra meta analyser for

. att oka kunskap om framst Steg 1-atgarder. Men Meta-analyser
lnspel _tI” ett lampar sig inte att genomfora for alla tgarder och ett urval av
forsknmgsprogram steg-1 atgarder maste goras.

* Kommande utlysning: Trafikverket avser 6ka sin kompetens
pa meta-analyser och efterfragar i denna utlysning en eller
flera meta-analyser av Steg-1 atgarder. Analyserna ska
belysa omradet “pdverkar behov av resor och transporter”.
Om mojligt bor de komplettera Systematiska reviewer.
Meta analysen skall genomféras med vetenskapliga
metoder och publiceras i vetenskapliga tidskrifter (Open
Access). De ska ocksa avrapporteras for att kunna
kompletteras med en Systematisk Review i Effektkatalog 1.
Urval av atgarder som lampar sig for meta-analyser gors i
samarbete med Trafikverket.




B. Utvecklingssteg for stod till AVS processen

Transport-

effektivt > Bristanalys »  Stod for tgardsval

samhalle

> Stod for effektanalys > Stod for beslut »  Atgardsforsiag
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Utgangspunkt

* Trafikverket ska arbeta
evidensbaserat

* Forslagen nedan baseras pa att
kunna erbjuda ”basta tillgangliga
kunskap” pa ett tillgangligt satt

Systemets situation och
kontextuella omstandigheter

De berordas erfarenheter och
i Basta tillganglia kunnskap
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Slutsats: Det finns redan Atgardskataloger - Den
norska “Tiltakskatalogen for Transport och Miljo”

* Exempel Elektriska lastcyklar
Ar det komplicerat dversitta? 0,5 promille av texten klarar inte Word att
Oversatta automatiskt. Figurer och tabeller ar ett problem. Men slutsatsen ar

att det ar enkelt att 6versatta

Ar det mycket som behdver dndras i context? Det finns npagon referens till
en norsk vaég som inte svenska lasare kan forvantas forsta. Referenser till

norska regler och lagar maste dndras.

Vilken typ av effektestimat ges? Effektestimaten &r begrdnsade sa detta &r
framst en Atgardskatalog.

Stort intresse for ett samarbete med Trafikverket finns fran Statens Vegvesen

https://www.tiltak.no

Cykel i Tiltakskatalogen for Transpor‘?och miljé

Tiltakskatalog for
transport og miljo

La ELSPARKESYKLER SYKKELFELT
SYKLING | BLANDET VAREDISTRIBUSJON
TRAFIKK

Elsparkesykler kan bil et Boskyttode sykklfet er

fromkommelighet, okt
trygghet og

DRIFT 0G
VEDLIKEHOLD AV
SYKKELANLEGG

Attrakiive sykkelveger og
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utvecklingsarbete/
samarbeten

* Norska Statens vegvesen och Viken
Fylkeskommune finansierar och genomfor
tillsammans med TOI en digital Atgardskatalog

Inspel till ett for Transport och miljo. Analyser visar att

korrigeringar bara behover gors i begransad
utstrackning for att den ska kunna fungera som
stod for den svenska AVS processen. Trafikverket
avser darfor upphandla:
* en Oversattning av befintlig katalog

* en implementering av denna pa samma
plattform som den norska katalogen

* Vidare startar Trafikverket en dialog med Statens
Vegvesen om en gemensam finansiering och
styrning av utvecklingen av katalogen.
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https://www.tiltak.no/

1. Sykkelfelt

Enkla exempel for AVS

* Generell samhallsekonomisk kalkyl for ett
urval av atgarder

Grafen ilustrerer hvor grensen gar for nar tiitaket er lonnsomt - alts nér nettonaverdi
overstiger 0. Velg hvilken forutsetning som skal varieres pa x-aksen. De andre forutsetningene
er som du har lagt inn over.
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Antall sykkelreiser som bruker sykkelfeltet per & mé veere over 208 649 for at tiltaket skal
vaere lannsomt

¢ Ocksa for mindre atgarder ger en samhallsekonomisk
analys nodvandig kunskap for att kunna valja design och
. prioritera atgarder. Men for dessa mindre atgarder ar en
Inspel till ett samhallsekonomisk analys ofta for komplicerad. Istéllet
forsknings/ avser Trafikverket utveckla generiska samhallsekonomiska
utvecklingsarbete result?t som kan .anvapdas i AVS processen. Den
samhallsekonomiska [6nsamheten presenteras som ett
samband mellan t.ex. antalet cyklister, val av design,
kostnader och I6nsamhet.

* Kommande utlysning: En samhallsekonomisk analys
for varje atgard i AVS ar for komplicerat och dyrbart.
Trafikverket 6nskar har ett antal genomfora generiska
samhallsekonomiska kalkyler for mindre steg 1-
atgarder. Kalkylen ska ge underlag for att kunna valja
design och prioritering basera pa externa data som
antalet cyklister etc.
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o
U tga n gS p U n kt 2 Figure 1 Traffic, Mobility and A ibility (based on Duranton and Guerra 2016)
Accessibility Perspective
3 H H Performance Indicators: time and
.
Ett andrat para d igmi —— money required to reach desired
Mobility Perspective
H Traffic Perspective services and activities, total travel costs
transportplaneringen och : < AT
onA - e e Automobile and transit passenger Improvement strategies: improved
transportpolitiken kraver = =z et eI Gy oL A
. m . (LOs), driving costs LOS, driving costs and transit fares transit and taxi service improvements,
Tillganglighets-analyser sesrostuns s s, Rt
expansion, grade-separated public transportation demand management
pansion, fred transit service, free parking better transport network connectivity,

parking, fuel subsidies.

(particularly at park &ride)

increased development density and

mix, improved mobility substitutes
(telecommunications and delivery
services)

Transportation can be viewed from various perspectives: vehicle traffic is a subset of mobility, which
is a subset of ibility. A is the b t perspective and so offers the most potential
solutions to transport problems, including more land use and mobility
substitutes such as improved telecommunications and delivery services.

15

Utveckla och “tank” i
termer av Tillganglighets-
analyser.

@ Patsproil | € Omradesproii

O W Orimede! Persorti
O B Apoteksvaror

Bilden ar fran Tillvaxtverkets
modell som &r med i ett
samarbete med
Trafikverket.

[

Rembacka,

& [ Bakgrundskarta

Vilhelmina
Vilhelmina B Lagdanerbig

Jantal servicetyper i omradet:
“Oslasio)

Se till att “AVS processen”
ar med i detta
utvecklingsarbete

Tilgangighet il Dagliguaror f fulsortiment

o0k

B 1020km

2050km

040km
80 2 och alore s ok
Daglvaro soriment

0194 ®20-644r ©65-794r

[Folkboktord befolkning 2021-12-31:
Total




* Tillganglighetsanalyser ger viktig och relevant
information till AVS processen. Genom att
: vetenskapligt utveckla tillganglighetsanalysen kan
Inspel till ett den ocksa anvindas som en del i berdkningar av
forsknings/ tillganglighetseffekter (restidsvinster) i den .
utvecklingsarbete samhallsekonomlsk__a a_r_malysep. Analysen ar ocksa ett
utmarkt underlag for férdelningsanalyser.

* Kommande upphandling: Genom anvanda av denna typ av
Tillgénglighetsanalyser ges béttre férstaelse for individers
tillganglighet samtidigt som AVS processen kan
effektiviseras genom att information fran dessa analyser
direkt kan inkluderas i den samhallsekonomiska analysen.
Trafikverket samarbetar idag med Tillvaxtverket om
utveckling av regionanalyser. For att sdkra att detta
utvecklingsarbete passar AVS processen och ha alternativa
utvecklingsvagar forstarks detta samarbete med en

fokuserad satsning mot tillganglighetsanalyser i
AVSprocessen.

« AVS processen ar en forhandlings- och
samarbetsprocess. Det finns mycket forskning om hur
den processen genomfors och upplevs. Det finns
ocksa utveckling av digitala stédjande system for
forhandlingar. Trafikverket 6nskar se pa mojligheten
av att utveckla ett system for AVS férhandlingar som
inkluderar input fran “utvecklingsanalysen” inklusive
tillganglighetsanalysen och "effektestimat”.

* Kommande utlysning: En forstudie ska
genomfdoras om utveckling av ett digitalt system
for AVS forhandlingar som inkluderar input fran
"utvecklingsanalysen” (tillganglighet) och
"effektestimat”. Systemet ska baseras pa befintlig
forskning om processens funktion.

Inspel till ett
forskningsprogram
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Utveckla effektmoduler

e Basera pa existeransde kunskap

* Exempel pa Skillnad mellan elcykel och
vanlig cykel beroende pa uppfor eller

nerfoérsbacke i Oslo

Inspel till ett
forskningsprogram

Skapa nytt fokus yid framtagande av effekisamband. Manga av
dagens modeller ar kopplade till fordonet. Fordonet ges eft antal
attribut dar fordonet i interaktion med infrastrukturen ger_uEf)hov till
effekter. Denna ansats ar rimlig for effekter dar fordonet inklusive
drivlinan ar centralt. Men nar det kommer till effekter kopplade till
individer maste man utngl‘ga be: rePpet be/a?gnmgf.?gra for att knyta
det primara subjektet (pérsonen) till fordonet och effekten. MOJllgen
skulle man skapa en battre struktur med en fyrdelad ansats redan
fran borjan som kan ge oss nya perspekiiv:

. Personer > Fordon > Infrastruktur > Effekter

Bland annat ger det mdjligheten att tanka i former av sambandet
e Personer > Effekter

Detta kan delas upp till tva olika typer (men med risken for att
perspektiv gar forlorade).
e Typ 1: Personer > Fordon

e Typ 2: Fordon > Infrastruktur > Effekter

Kommande utlysning: Trafikverket vill kunna uttrycka
evidensbaserade effektsamband pa ett satt som inte kopplar
sambanden till fordon. | detta projekt 6nskar vi se pa olika satt att
uttrycka effektsamband med nagra olika exempel. Exemplen skall ge
ett battre stod for att uttrycka eﬁektsambanden i en form som passar
en ny transportpolitik.
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* Effektmodeller ar en av kdrnorna i Trafikverkets
kompetens inom transportomradet. Det finns
intern och extern god kompetens dokumenterat i
studier. Trafikverket avser att uppdatera de
samband som finns i EVA baserad pa genomférd
forskning och gjorda sammanstallningar av
internationella organisationer.

Inspel till ett

forsknings/
utvecklingsarbete

* Vidare avses att skapa ett antal fardiga moduler
for effektberakningar som kan anvandas av
fristaende program bla anpassade for AVS.

* Kommande utlysning: Uppdatera
effektmodellerna (baserad pa uppdaterade
effektkataloger) och skapa ett modulbaserat
system som kan anvandas av flera olika
modeller liksom flera aktorer. Har borjar vi
med en forstudie.

* Effektmodeller ar en av karnorna i Trafikverkets
kompetens inom transportomradet. Kunskap om

. effekter av cykling behover utvecklas och uppdateras.
Inspel till ett . .
forsknings/ Traflkvetket avser.att uppd.altera samband pgsgrad pa

: genomford forskning och gjorda sammanstallningar
utvecklingsarbete av internationella organisationer. Vidare avses att
skapa ett antal fardiga moduler for effektberakningar
som kan anvandas av fristaende program bla
anpassade for AVS.

* Kommande utlysning: Trafikverket dnskar ett antal
effektmoduler fér cykling som inkluderar hastighetseffekter,
trafiksdkerhet, hélsoeffekter samt negativa effekter av
luftféroreningar. Modulerna skall kunna programmeras av
Trafikverket.
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C. Enklare efterfragemodeller

Estimation or modeling-based
methodologies for exposure analysis

Direct demand Regional travel Special focused Simulation-based
models demand models models traffic models
GIS-based Trip generation
models and flow models

Network analysis Discrete choice

models models

23

* Trafikverkets analysmodell SAMPERS ar state-of-the-
art i sin klass av modeller. Men ytterligare detaljering
i modellen for att kunna hantera trafikfloden

Inspel till ett relevanta for sma AvSer med gang- och cykeltrafik ter

forsknings/ sigjc?ag komplicerat och inte prioriterat. Nya (ilata ger

utvecklingsarbete mojlighet skap? enklzire modeller baserade pa

observerade floden, 6ppna kartdata och
valmodeller/elasticiteter.

* Kommande utlysning: Trafikverket vill genomféra
en forstudie for att skapa underlag for att
beddma om en enklare transportmodell baserad
pa observerade floden, fri kartdata och enkel
valmodell/elasticiteter ger en modell som ar
anvandbar i AVS processen. Ocksa kommersiella
alternativ maste overvagas liksom kopplingar till
tillganglighetsanalyser.
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Inspel till ett
forskningsprogram

* Elasticiteter anvands ofta i enklare
transportmodeller. Man maste vara medveten
om dess svagheter men de ar enkla, intuitiva och
det basta alternativ nar inte stora modeller ar
realistiskt att anvanda. Genom att samla in olika
relevanta elasticiteter for svenska forhallande
skapas en grund for enklare analyser

* Kommande utlysning: Genom Systematic review, och
om mojligt Meta-analyser, vill Trafikverket ha en
mindre uppsattning transportrelevanta egen- och
korselasticiteter som kan anvandas framst i AVS
processen.

Inspel till ett
forsknings/
utvecklingsarbete

* BigData ar viktiEt i transportplaneringen och
informationen kommer bli viktigare. Telia ar idag
Sveriges dominerande mobiloperatér och ar darfor
dgare av betydande data. Samtidigt ser vi att deras
tjanster for stod till transportplaneringen inte nar
upp till mojligheterna som finns. En forbattrad tjanst
kraver flera datakallor varav flera dgs av Trafikverket
men ocksa kommuner och regioner och andra ar
Kommersiella. Data fusion ar nodvandigt for att fa en
trovardig helhetsbild

* Kommande utlysning: Trafikverket vill kunna stédja aktorer i
AVS processen med information om resande och
trafikfloden samt relevant information for
fordelningsanalyser inom ramen fér social hallbarhet. Det
innebar att Trafikverket endera maste kunna stédja andra
aktorer med kunskap om kvaliteten etc i kommersiellt
tillhandahallna produkter eller skapa denna typ av data
sjalv i samarbete med nagra leverantorer. | denna utlysning
soker Trafikverket stod for en sadan utveckling
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* Vi har sett att liknande
samhillsekonomiska
fragestallningar och
utvecklingsbehov finns i Norge,

D. Effektivisera Danmark och Finland. Island
t kl d utvecklar sin analys.

utvec lngen av aen * Vi har identifierat ett antal

Samhé”sekonomiska omraden dar det borde finnas

moijlighet att effektivisera

kalkylen genom utvecklingen genom samarbete
N 0 rd iS kt sama rbete * Ett vidare arbete kraver stod fran

Trafikverket med att detta ar nagot
som man ar intresserad av och
kommer kunna finansiera

* Norge, Danmark och Finland har liknande fragestallningar krin
utveckling av samhallsekonomiska kalkyler. Island utvecklar sit
ramverk. Det finns synergier for svensk utveckling.

* Kommande utlysning: Trafikverket avser starka det Nordiska
samarbetet for att effektivisera utvecklingsarbetet och avser finansiera

, ett eller flera utvecklingsprojekt. Som underlag onskar Trafikverken en

Inspel till ett genomgang av viktiga gemensamma projekt med aktorer i de andra

forskningsprogram landerna.
* Aktuella fragestallningar kan vara:

* ”Kalendertidskomplexet”: analysperiod, livslangd, realupprakning, restvarde
och rantan ar problematiskt i flera Iander och ger 6kad vikt at en osaker framtid

* Klimatrisker och osdkerhet ar tva omraden dar det ar behov av
kompetenshojning i alla lander och utvecklade metoder och modeller. Detta
utvecklingsarbete kan med fordel skapas pa Nordisk bas.

* Internationellt kommer forskning med mycket hoégre VSL varde an de som ar
vanliga i Norden. Finland och Sverige har nya egna studier. En gemensam studie
skullé kunna hjalpa landerna ta beslut om nya varden liksom forfina vissa
kritiska underlag.

* For tidsvardestudier finns redan ett samarbete. Det ar méjligt det finns
synergier med nya mer fokuserade studier.

* Presentation av resultat fran kalkylerna kan forbattras genom kartor, interaktiva
tabeller och dashboard. Vidare hur icke-prissatta varor ska behandlas. Har finns
samordningsvinster.

* Vidare har vi sett pa markvarden, CO, varderingar och utveckling av enklare
modeller som mojliga omraden
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