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1 Inledning

Den senaste versionen av Handboken fran EU kom 2019 men det pagéar ett arbete med att uppdatera den.
Det arbetet forvéntas publiceras mid - 2026. Vi kan forvénta oss (efter dialog):
e Klimatkostnader kommer &terigen att baseras pa undvikandekostnader for CO2. ETS2 anses inte
paverka vérderingen av CO2-utslapp och beaktas darfor inte i handboken. Dessutom &r baséret
2022 och ETS2 dnnu inte relevant.

e For olyckskostnader anvinds samma tillvigagangssitt. Dock kommer indatavdrdena att dndras,
t.ex. en hogre VSL.



e Alla externa faktorer som téckts av den tidigare handboken tacks igen. Dessutom diskuteras ocksé
kostnaden for upp- och nedstroms utsldpp (relaterade till fordon och infrastruktur) samt vatten- och
markfororeningar.

Den forsta handboken om externa transportkostnader bestédlldes av EU Kommissionen 2008; den skulle
presentera “bésta praxis for metodik for att uppskatta olika kategorier av externa transportkostnader” och
den ”gav en Oversikt Over de senaste indataviardena” samt presenterar kostnadssiffror (oftast i
€/fordonskilometer), vilka anviindarna kan anvinda direkt”. Ar 2014 och 2019 uppdaterades handboken
och en ny uppdatering sdgs komma 2026. Den senaste versionen av handboken tar inte bara hinsyn till
marginalexterna kostnader, som var huvudfokus i de tidigare handbdckerna, utan &ven totala och
genomsnittliga externa transportkostnader i alla EU-ldnder, Schweiz och Norge.

Syftet med denna handbok &r att tillhandahalla information om hur man kan generera “toppmoderna
uppskattningar” for alla huvudsakliga externa transportkostnader:

— Metodologisk nivd: vilka dr de senaste metoderna for att uppskatta siffror for olika externa
transportkostnader?

— Indatavdrden: vilka indatavirden (sdrskilt i penningtermer, t.ex. tidsvirde) rekommenderas att anvinda
for att uppskatta externa transportkostnader?

— Utgangsvdrden: vilka standardexterna kostnadsvirden for olika transportsitt (och om meningsfulla, for
olika trafiksituationer) kan rekommenderas?

Handboken técker:
—  olyckor;
—  luftfororeningar;
—  klimatforandringar;
—  ljud;
—  tréngsel,
— utslépp frén brunn till tank;
— habitatskador;
andra externa kostnadskategorier (t.ex. jord- och vattenfororeningar).

Vidare behandlas

—  végtransporter,

—  jérnvégstransporter,

— inre vattenvégstransporter (IWT),
—  sjotransport och

— flyg.
Total- och genomsnittskostnadssiffror visas for fordonskategorierna samt vissa undergrupper. For sjofart
och flyg tillhandahalls externa kostnadssiffror inte pa nationell niva, utan pa individuell flygplats/ hamn.
Indata avser 2016.

1.1 Paradigm

I handboken diskuteras tre olika kostnadsmatt:

— Totala externa kostnader avser alla externa kostnader inom en geografisk grans som orsakas av (ett
specifikt transportsétt). De totala externa kostnaderna presenteras vanligtvis i miljarder eller
miljoner euro.

— Genomsnittliga externa kostnader dr nira relaterade till totalkostnaderna, eftersom de uttrycker
kostnader per transportprestandaenhet. I denna studie presenteras genomsnittliga externa kostnader
vanligtvis 1 €-cent/pkm, €-cent per tkm och/eller €-cent/vkm.

— Marginalexterna kostnader ar de ytterligare externa kostnader som uppstér pa grund av en extra
transportaktivitet. P4 kort sikt dr dessa kostnader kopplade till konstant infrastrukturkapacitet,
medan de l&ngsiktiga marginalkostnaderna tar hansyn till byggandet av ytterligare
trafikinfrastruktur. Detta innebér till exempel att de kortsiktiga marginalkostnaderna for tringsel
generellt dr hogre dn de langsiktiga marginalkostnaderna for tringsel. Eftersom kortsiktiga
marginalkostnadssiffror 4r mer relevanta for internaliseringsdndamal &r de huvudfokus i denna
handbok. Generellt presenteras marginalexterna kostnader i samma enheter som genomsnittliga
externa kostnader (t.ex. €-cent/pkm, €-cent/tkm, €-cent/vkm). Nér det géller totala och
genomsnittliga tringselkostnader bor det noteras att en del av kostnaderna bars av samma grupp
som orsakar tringseln (’den sa kallade klubbeffekten™).



2 Komponenter
2.1 Olyckor

Kostnader som inkluderas dr: ”humanvérde”, medicinska-, administrativa kostnader, produktionsforluster
och kostnader for materiella skador samt ’Other costs”. Resonemanget ér “’klassiskt” men med en ndgot
ovanlig diskussion om begravningskostnader: argumentet &r att de ticks av forsékring och dé inte dr
externa. I en moderna tradition hade man hévdat att begravningskostnader kan en ménniska inte undvika,
ddremot kan forskjutningen i tid pdverka kostnaden. Alla kostnader ges for alla ldnder. Humanvirdet ar satt
till VSL enligt OECD 2012. Kostnaderna multipliceras med antalet dddade och skadade i en av sex AIS
klasser. Antalet dr uppréknat med bortfallsfaktorer for végtrafik.

Totala och genomsnittliga olyckskostnader berdknas med en top-down-metod, med start frén totala olyckor
och sedan fordelade dem pé olika fordonstyper. Férdelningen till de olika fordonskategorierna sker utifrdn
skadepotential (inneboende risk) om olyckorna sker inom ett transportmedel. Metoden innebér att offren i
det motsatta fordonet tilldelas den andra fordonstypen som var inblandad i olyckan och vice versa. Till
exempel, om en dodsolycka intrdffar mellan en lastbil och en bil, och foraren av lastbilen far en mindre
skada medan foraren av bilen dor, fordelas kostnaden for dodsfallet pa lastbilen, medan kostnaden for den
lindriga skadan tilldelas bilen. Vid olyckor mellan olika transportsétt, sisom olyckor med tig och bil,
tilldelas de skadade parten som ar ansvarig for olyckan. Dessa steg resulterar i de totala och genomsnittliga
olyckskostnaderna per fordonskategori i varje land.

Tabell 1 Total och genomsnitts olyckskostnad for vig och jirnvig

Table 8 - Total and average external accident costs for land-based modes for the EU28

Transport mode Total costs EU28 Average costs

Passenger transport Billion € €-cent per pkm €-cent per vkm
| Passenger car 210.2 4.5 7.2
[ Motorcycle'? 21.0 12.7 13.3
| Bus/Coach 5.3 1.0 18.9
| Total passenger road 236.5
; High speed passenger train 0.1 0.1 17.3
| Conventional passenger train 2.0* 0.5 52.2
E Total passenger rail 2.0

Total passenger transport 238.5

Freight transport Billion € €-cent per tkm €-cent per vkm

Lcv 19.8 6.0 4.1

| HGV 23.0 1.3 15.5
I Total freight road 42.8
| Freight train 0.3 0.1 34.1
| Inland Vessel 0.1 0.1 86.3
| Total freight transport 43.1

Total road, rail, inland

waterway 281.7

*  Total costs without highspeed passenger trains (average costs for passenger train electric: incl. high speed
trains).

Tabell 2 Total och genomsnittsolyckskostnad, flyg

Table 9 - Total and average external accident costs for aviation for 33 selected EU airports

Transport mode Total costs Average costs
P aviation Million € €/LTO €/p g €/tonne €-cent/pkm
Short haul 0.04

| Medium haul 75.01 22.95 0.18 0.81 0.01
Long haul 0.001

Costs per pax are including the complete flight (not only the half-way principle).
Tabell 3 Total och genomsnittsolyckskostnad, sjéfart

Table 10 - Total and average external accident costs for maritime transport for 34 selected EU ports

Transport mode Total costs Average costs

P. ger transport Million € € per port call € per million p gers
Passenger ship 3.3 26 40,996

Freight maritime transport Million € € per port call € per million tonnes
Freight ship 63.3 318 36,524




Marginalolyckskostnader berdknas endast for vigtransporter. For alla andra transportmedel anses
marginalolyckskostnaderna vara lika med genomsnittskostnaderna. Genom att kombinera olycksrisken med
antaganden om graden av riskinternalisering, externa kostnader per skada och riskelasticitet berdknas
marginalkostnaderna for externa olyckor per fordonskategori. Riskelasticiteten antas vara 0 for tatortvdgar och -
0,25 for motorvégar och andra vagar. Internaliseringsgraden berdknas genom att dividera antalet dodsfall i en
viss fordonstyp med antalet dodsfall i olyckor med denna fordonstyp (inklusive dven offer 1 andra typer av
fordon som varit inblandade i olyckorna). For personbilar &r den 0.61, for motorcyklar 0.93 och for tunga fordon
0.14. Den resulterande marginalkostnaden framgéar av tabellen nedan.

Tabell 4 Extern marginalkostnad

Table 12 - Marginal external accident costs road transport for the EU28

Vehicle type I Motorway Urban road Other road
Passenger transport (€-cent per pkm)

Passenger car 0.25 1.41 0.63
Motorcycle -0.65 4,42 -3.21
Bus/coach | 0.05 0.80 0.19
LCV (€-cent per vkm) :

Lcv 0.37 | 0.76 | 0.84
Freight transport (€-cent per tkm)

HGV 0.07 | 0.10 | 0.13

2.2 Luftfororeningar

Handboken beaktar hilsoeffekter, forlorad groda, skador pa byggnader och forlorad biodiversitet. Metoden
som anvinds for att uppskatta skadekostnader 4r samma metod som f6ljs i Handbook Environmental Prices
(CE Delft, 2018). Denna handbok ger en kostnadsuppskattning for 6ver 2 500 fororeningar. Den bygger pa
en kombination av tva modeller:

— Kostnadsuppskattningar for ekonomiska skador, som utfors i NEEDS (2008).

— Livscykelbeddmning, som utférdes i RECIPE (2013).

For det Handboken é&r sirskilt den forsta modellen, NEEDS-modellen, relevant. Kérnan dr en Impact-
Pathway-modell (EcoSense) som uppskattar sambandet mellan utsldapp och slutliga effekter. Kostnader i kg
emissioner ar estimerade for en miangd olika komponenter; NH3, NMVOC, SO2, NOx (urban/rural),
PM2,5 (metropol/titort/rural) on PM10 genomsnitt. Kostnaden &r sedan uttryckts per land. For
luftféroreningskostnader dr marginalkostnaderna i princip desamma som genomsnittskostnaderna. Detta
beror framst pa att dos-respons-relationerna mellan utslapp av luftféroreningar och hilsoeftekter (eller
andra skador) dr néstan linjédra enligt epidemiologiska studier.



Tabell 5 Exempel pa marginalkostnader (genomnisstskostnader) for bensibilar.

Vehicle Fuel type | Size Emission Metropolitan area Urban area Rural area
s Motorway | Urban | Other | Motorway | Urban | Motorway | Rural
road | road road road
Passenger transport (€-cent per pkm)
Passenger Petrol Mini Euro 4 0.05 0.12 0.06 0.04 0.10 0.02 0.03
cars <081 Euro 5 0.05 0.08 0.06 0.03 0.06 0.02 0.02
Eura6 0.05 009 006 003 oo 00z o002
Small Eurc 0 291 269 299 2.88 2.63 176 182
08141 [ Eurol 0.82 055 048 073 050 050 028
Eura2 036 037 030 033 o032 022 018
Euro3 017 018 015 015 017 011 010
Eurc4 012 0.17 011 0.10 0.15 0.08 0.07
Euro S 0.12 0.13 0.10 0.09 011 o0.08 0.07
Eura6 012 014 010 009 oat 008 007
Medium Euro0 453 304 380 450 239 273 230
1.4-201 Euro 1 0.86 0.55 0.48 0.50 052 0.29
Euro 2 0.36 037 030 033 0.32 0.22 0.18
Euro3 017 01| 015 015 o017 01z o010
Eurc4 0.12 0.17 011 0.10 0.15 0.08 0.07
Euro5 0.12 013 010 008 oL 008| 007
Euro 6 0.12 0.14 010 0.09 011 0.08 0.07
Large-SUV- | Euro0 816 377 565 812 371 a87| 339
Executive
Euro 1 o0.88 0.55 0.48 0.50 053 0.29
>201
Euro 2 0.36 037 030 033 0.32 0.22 0.18
Euro3 017 018 | 015 015 o017 01z 010
Euro 4 012 0.17 011 0.10 0.15 0.08 0.07
Euro5 0.12 013 010 008 oL 008| 007
Euro 6 012 0.14 010 0.09 011 0.08 0.07

Estimat finns for dieselbilar, hybrid och elbilar. Vidare finns estimat for mopeder, motorcyklar, bussar samt
tunga fordon uppdelade i viktklasser och Euro standard. Vidare finns estimat for jirnvég, inre vattenvigar,
sjofart och flyg.

Tabell 6 Marginal (och genomsnittskostnad) for jdrnvdg

Table 20 - Marginal air pollution costs rail transport for selected cases

Train type Traction | ission class | 1 u:hanm} Rural area
Passenger transport (€-cent per pkm}
High speed train | Electric na. 0.002 0.002 0.002
"
Intercity train | Electric na 001 001 001
Diesel Equipped with EGR/SCR 047 038 (¥}
Mot Equipped with EGR/SC 070 087 | 0.40
Regionaltrain | Electric na 002 002 002
Diesel Equipped with EGR/SCR 152 117 071
Not Equipped with EGR/SCR 210 199 120
Freight transport (€-cant per tkm) :
Short container Electric na. 0.004 0.004 0.004
freight train
(420 metres) | Dvesel Equipped with EGR/SCR 0356 0309 0184
ot Equipped with EGR/SCR 0.781 0638 0377
Short bulk Electric na. 0.004 0.004 0.004
freight train
Diesel Equipped with EGR/SCR 0238 0.207 0123
(300 metres)
Not Equipped with EGR/SCR 0521 0426 0252
Longcontainer | Electric na 0,004 0.004 0.004
freight train
{620 metres) Deesel Equipped with EGR/SCR 0.128 0.111 0.067
Wot Equipped with EGR/SCR 0.280 0.229 0138
Lang bulk freight | Elestric na. 0.004 0.004 0004
wain |
Diesel Equipped with EGR/SCR 0113 0.098 0.059




Tabell 7 Marginal (och genomsnittskostnad) for INW

Table 21 ~ Marginal air pollution costs IWT for selected cases

Vessel type Type of cargo Emission class Urban area Rural area
€cent/tkm | €centfvkm | €-cent/tkm | €-cent/vkm
CEMT i1 (350 1) Bulk CCNR O 336 1074 198 631
CCNR 1 2.82 899 1.66 529
CCNR 2 182 580 107 342
Average 3.25 1,039 191 610
Container CCNRO 218 1,074 126 631
CCNR1 | 17 898 105 | 528
CCNRZ I 115 580 068 | 302
Average I 207 1039 121 610
CEMT IV | Buik CCNRO 200 1594 117 936
(600 t) R 1 167 1335 0.8 786
CCNRZ 108 861 064 | 507
Average 184 1470 1.08 | 864
CEMTVa (1500 | Bulk CCNRO 182 2912 107 1711
! CCNR1 153 2439 090 1435
CCNR 2 059 1573 058 926
Average I 153 2,240 090 | 1440
| Container CCNRO | 206 2812 121 1711
CCNR 1 | 173 2433 102 | 1,435
CCNR 2 | 112 1573 0.66 926
Average 174 2,449 102 1,440
Pushed convoy | Bulk CCNR O 148 7,799 0.87 4,582
(11,000t)
CCNR 1 124 6,531 073 3,844
CCNR 2 0.30 4213 047 2,480
Average 0.89 4,714 053 2,775
[ Container CCNR O 110 7,799 0.65 4,582
CCNR 1 0.92 6,531 054 3,844
CCNR 2 0.60 4213 035 2,480
Average 067 4714 038 2,775

Tabell 8 Marginal (och genomsnittskostnad) for flyg

Table 23 = Marginal air pollution costs aviation for selected cases

[Typeofflight | Distance | Emission | Example of aircraft €perlTO® | Gcontperphkm® | € per pax® |
class type
[km]

Short haul 500 Low Bombardier CRISD0 101 028 142
500 High T Embraer 170 137 030 152

Medium haul | 1,500 Low Airbus 320 165 007 FET)
| 1.500 High |"Boeing 737 185 011 | 158

3,000 Low Airbus 320 218 0.05 147
3,000 High | Boting 737 245 0.07 | 208 |

Long haul 5,000 Low Airbus 340 02 003 170
5,000 High Boeing 777 B33 0.04 132

15,000 Low Airbus 340 711 0.0z | 241

15,000 High Boeing 777 1179 002 7

* For the cast factors for air pallution costs the emissians during the LTO cycle are mainly relevant, as the cruise
emissions almost lead to no damage costs.

2.3 Klimateffekter

Tre indata anvénds: vixthusgasutsléappsfaktorer per fordonstyp, fordonets prestandadata och klimatkostnader per
ton CO2-ekvivalent. Utdldppen per fordonstyp berdknas genom att multiplicera fordonskilometrarna per
fordonstyp i varje land med fordonsutslappsfaktorerna (i g/lkm) for var av de olika véxthusgaerna (CO2, N20,
CH4 och andra flygplansutslépp). Med hjilp av globala uppvarmningspotentialer (GWP) adderas utslappen fran
de tre vaxthusgaserna. Summan multipliceras sedan med kostnaderna per ton CO2-ekvivalent. For att na de
genomsnittliga klimatkostnaderna delas de totala klimatfordndringskostnaderna med antalet pkm eller tkm som
kors av fordonstypen

Precis som i tidigare versioner av denna handbok anvinds undvikandekostnadsmetoden. ”Skadekostnader har
allvarliga begriansningar eftersom potentiellt katastrofala effekter, sdésom smaéltning av polarisarna i Gronland
eller Vistantarktis eller fordndringar i klimatdelsystem som El Nifio Southern Oscillation, inte kan integreras
val”. Klimatkostnaden baserat pa malet i Parisavtalet; att begransa temperaturdkningen till 1,5-2 grader Celsius
motsvarar ungefdr hogst 450 ppm (delar per miljon) CO2 i atmosfaren. De undvikande kostnader som anvénds i
denna handbok baseras pé en analys av litteratur som visade att det centrala vardet for kort- och medelldnga



kostnader (fram till 2030) &r 100 €/tCO2-ekvivalent (2016 €). Det centrala vérdet for langsiktiga kostnader (upp
till 2060) &r 269 €/tCO2-ekvivalent (2016 €).

Tabell 9 Kostnader per ton CO2 ekv

Table 24 - Climate change avoidance costs in €/tCO; equivalent (€2016)

Low Central High
Short-and-medium-run (up to 2030) 60 100 189
Long run (from 2040 to 2060) 156 269 498

2.4 Buller

Indata ar dels; antalet personer som utsitts for buller for varje transportmetod, och dels kostnaden per person
som exponeras. Bullerklasser om 5 dB(A) anvénds. For varje bullerklass och transportsétt berdknas det totala
antalet exponerade personer. Kostnaden per exponerad person, bestar av tva virden, ett irritationsvirde och ett
hilsovirde.

Tabell 10 Bullerkostnader

Table 33 - Environmental price of traffic noise for the EU28 (€201s/dB/person/year)

Lden Road transport Rail transport Aviation

(db(A)) | Annoyance | Health | Total | Annoy Health | Total | Annoy Health | Total
50-54 e 31 HE 14| 3. a7 34| 5] 39
55-59 28 3 31 28 4 32 68 6 74
60-64 28 6 34 28 6 34 68 9 77
65-69 54 9 63 54 9 63 129 12 141
70-74 54 13 67 54 13 67 129 16 145
275 54 18 72 54 18 72 129 21 150

Denna kostnad fordelas efter faktorer som beaktar respektive fordons buller.

Tabell 11 Genomsnittlig bullerkostnad for vig- och jdrnvégstrafik

Table 35 - Total and average noise costs for land-based modes for the EU28

Transport mode Total costs EU28 Average costs

P ger transport Billion € €-cent per pkm €-cent per vkm
Passenger car 26.2 0.6 0.9

Passenger car - petrol 13.8 0.5 0.8
Passenger car - diesel 12.4 0.6 0.9

Motorcycle 14.8 9.0 9.4
Bus 0.8 0.4 8.0
Coach 0.9 0.2 4.7

Total passenger road 42.6
High speed passenger train 0.4 0.3 97
Passenger train electric 2.6 0.8 106
Passenger train diesel 0.9 1.4 81

Total passenger rail 3.9

Total passenger transport 46.5

Freight transport Billion € €-cent per tkm €-cent per vkm
LCV 5.4 1.6 1.1
HGV 3.5-7.5t 1.0 1.2 4.0
HGV 7.5-16 t 1.8 0.8 5.7
HGV 16-32 t 3.0 0.4 6.5
HGV = 32 t 3.2 0.4 7.2

Total freight road 14.5
Freight train electric 2.1 0.6 359
Freight train diesel 0.4 0.4 201

Total freight rail 2.5

Total freight transport 17.1

Total road, rail, inland

‘waterway 63.6

* Total costs without highspeed passenger trains (average costs for passenger train electric: incl. high speed
trains).



Tabell 12 Genomsnittlig bullerkostnad for flyg

Table 36 - Total and average noise costs for aviation for 33 selected EU airports

Transport mode Total costs Average costs

Passenger aviation Billion € €/LTO €/passenger €/tonne €-cent/pkm
Short haul 0.46
Medium haul 0.84 257 2.05 9.04 0.11
Long haul 0.01

Costs per pax are including the complete flight (not only the half-way principle).

Marginalkostnader skiljer sig fran genomsnittliga bullerkostnader framst eftersom lokala faktorer paverkar
bullernivan samt skador och irritationsnivaer. Det ar alltsa fraimst en frdga om variationer beroende pa
befolkningstithet, bakgrundsnivaer och tid pa dagen. En alternativ metod ndmns ocksa dar marginalkostnaden &r
30% till 60% av genomsnittskostnaden.

2.5 Trangsel

Vigtrangsel definieras som den paverkan som fordon utdvar pa varandra, nir trafikflodet ndrmar sig
nétverkets maximala kapacitet. ”Néar det géller de andra transportsétten behdver metoden for att uppskatta
externa kostnader vara annorlunda eftersom for schemalagda tjénster bor tringselkostnaden i princip inte
vara ett problem forrén en storning uppstar och sprider sig genom systemet”.

Den genomsnittliga resekostnaden som trafikanterna bér baseras pa produkten av tidsvardet, vilket antas
vara konstant mellan trafikanterna, och den genomsnittliga restiden. Det diskuteras tva metoder for att
uppskatta trangsel-kostnaderna; fordréjningskostnaden och dodviktsforlusten.

e  Fordrojningskostnadsmetoden definierar trangselkostnader som vérdet av den forlorade restiden i
forhallande till en fri flodessituation; rektangeln pO-E-A-p1.

e Dddviktsmetoden mojliggdr att bestimma den ekonomiskt optimala 16sningen (dvs. punkten B dar
efterfrigefunktionen och den sociala marginalkostnadsfunktionen korsar varandra). Den sociala
marginalkostnadsfunktionen (SMC), dr lika med den genomsnittliga resekostnaden for
trafikanterna plus kostnaden for den extra restiden, genererat av marginalfordonet .Den externa
kostnaden for tringsel ges av efterfragan som triangeln A-B-C. ”Den tringselkostnad som
definieras pa detta sétt anses vara en lamplig grund for transportprissittning”.

”Samtidigt speglar fordrdjningskostnaden den totala trangselkostnaden, pé ett sétt som (delvis) dr
jamforbart med den totala externa kostnaden for de andra kostnadskategorierna”. Bida tillvigagangssitten
redovisas i Handboken. Speed-flow kurvor, trafikfloden, efterfrageelasticiteten och tidsvérdet ar det
ingredienser som anvénds.

Figure 7 - Road congestion depending on network conditions
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Figur I Trdngselkostnader

De sociala marginaltrangselkostnaderna kan endast berdknas nédr dodviktsminskningsmetoden tilldimpas,
eftersom den kréver uppskattning av den sociala marginalkostnadskurvan. Fordrojningskostnadsmetoden
baseras pa information om den privata kostnadskurvan.



Uppskattningen utvecklas med hjilp av representativa typer av omstindigheter olika vigtyper eller
trafiknivaer. Trafiksituationer identifieras baserat pa volym-till-kapacitetsforhallandet for en trafiklénk: det
antas att 'néra kapacitet' ar relaterat till v/c-kvoter mellan 0,8 och 1, 'trdngsel' avser v/c-kvoter mellan 1 och
1,2, medan '6verkapacitet' beaktas nir v/c-kvoten ar over 1,2. Marginalkostnaden for bilar analyseras och
andra for fordonstyper uppskattas kostnaden genom att multiplicera ekvivalenta koefficient (PCE) for varje
fordonstyp. Foljande antaganden har gjorts for PCE-koefficienter: lika med 1 for bilar, 2 for tunga lastbilar
och bussar/bussar, 1,5 for LCV:er.

Metodiken for att uppskatta den totala kostnaden for urban tringsel kan bygga pa aggregerade
tringselindex per stad med information om trangselniva, vignétets langd per vigtyp, genomsnittlig
fordrojning per dag och den totala ackumulerade fordréjningen per ar. Med utgangspunkt i informationen
kan mingden tringsel uppskattas efter vagtyp och tidsperiod. Direfter anvénds denna information
tillsammans med vérden for dodviktsminskning per vkm och fordrdjningskostnad per vkm (differentierat
efter tidsperiod och viagtyp) for att uppskatta trangselkostnaden per fordon. Slutligen, uppskattas den totala
arliga kostnaderna i varje urbant omrade genom att anvdnda befolkningsstorlek, andelen resande och
bilandelen, med antagandet 230 arbetsdagar per ar.

Figure 8 - Methodology for estimating urban congestion costs for delay cost and deadweight loss approaches
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Figur 2 Berdkning av urban tringsel

For landsbygd anvénds tva huvudsakliga kéllor. For det forsta identifierades platser pa det interurbana
vagnitet dir vagtrafiken dr forsenad under den mest trafikerade rusningstiden. Givet kapaciteten hos
vagforbindelserna och med hénsyn till summan av alla fordonstyper (i termer av PCE) kan
last/kapacitetsforhallandet uppskattas for varje vagforbindelse och timme (dvs. néra kapacitet,
Overbelastning eller 6verkapacitet). Uppskattningen av den arliga trafiken gors med antagandet om 230
arbetsdagar per ér.

Uppskattningen av genomsnittlig tringselkostnad per vkm (pkm eller tkm) per fordonskategori pa
interurban-niva gors som en kvot mellan den totala tringselkostnaden och den totala vkm (pkm eller tkm)
pa hela interurbana vagnétet.



Figure 9 - Methodology for estimating inter-urban congestion costs for delay cost and deadweight loss
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Figur 3 Tréngsel i landsbygd

Tabell 13 Genomsnittlig tringselkostnad

Table 41 - Total and average congestion costs borne by road vehicle categories in the EU28

Vehicle category Delay costs Deadweight loss costs
Passenger transport Total EU28 €-cent/ €-cent/vkm Total EU28 €-cent/ €-cent/vkm
[Billion €] pkm [Billion €] pkm
Passenger car 206.2 4.37 7.03 35.6 0.75 1:21
Passenger car - urban 172.6 11.82 19.03 30.0 2.06 331
Passenger car - inter-urban 33.6 1.03 1.66 5.5 0.17 0.27
Coach inter-urban * 241 0.74 14.49 0.2 0.08 1.50
Total passenger 208.3 35.8
Freight transport Total EU28 €-cent/ €-cent/vkm Total EU28 €-cent/ €-cent/vkm
[Billion €] tkm [Billion €] tkm
Light commercial vehicle 385 11.63 8.05 6.6 2,01 1.39
LCV —urban** 32.6 27.75 19.21 5.6 4.78 3.31
LCV - inter-urban** 5.9 2.78 1.92 1.0 0.48 0.33
Heavy Goods Vehicle (HGV) 23.8 1.30 17.72 3.8 0.21 281
HGV —urban** 17.6 3.81 51.94 31 0.67 9.11
HGV - inter-urban 6.2 0.45 6.20 0.7 0.05 0.69
Total freight 62.3 10.4
Total road transport 270.6 46.2

*  Only inter-urban congestion considered for coaches.

**  Simplified approach based on estimation for cars.

De sociala marginalvégkostnaderna kan endast berdknas ndr dodviktsminskningsmetoden tillimpas, eftersom

den kraver uppskattning av den sociala marginalkostnadskurvan. Punkten dér efterfrdgekurvan och privata
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kostnadskurvor korsar varandra berdknas (dvs. punkt A), liksom punkten dér efterfragekurvan och sociala
kostnadskurvor korsar varandra (dvs. punkt C). Direfter kan skillnaden mellan sociala och privata
kostnadskurvor beréknas for att fa en uppskattning av den sociala marginalkostnaden.

Tabell 14 Marginell tringselkostnad

Table 111 - Car average®® delay congestion cost and deadweight loss brone per vkm
(€-cent/vkm, in Eurozois)

Country Deadweight Delay cost | Deadweight loss | Delay cost | Deadweight loss | Delay cost
loss
Total (urban and inter-urban) Urban Inter-urban

EU28 121 7.03 331 19.03 0.27 1.66
Austria 0.97 5.45 2.59 14.39 0.30 1.76
Belgium 151 9.23 4.04 25.69 0.71 4.03
Bulgaria 0.69 4.04 151 8.69 0.04 0.38
Croatia 0.87 4.98 2.81 15.92 0.07 0.48
Cyprus 1.47 831 333 18.88 - -
Czech Republic 1.13 6.54 261 14.63 0.15 1.20
Denmark 112 6.06 2.12 12.03 0.58 2.85
Estonia 0.58 3.46 1.44 8.03 0.11 101
Finland 0.74 4.09 1.98 11.05 0.07 0.34
France 1.04 5.83 2.30 12.99 0.50 2.73
Germany 1.07 6.13 3.54 19.97 0.16 101
Greece 117 6.37 233 12.93 0.26 1.23
Hungary 119 7.04 2.89 16.46 0.22 1.69
Ireland 217 17.11 6.08 47.15 0.49 4.24
Italy 0.99 5.56 4.06 22.70 0.20 113
Latvia 0.95 5.51 2.63 14.94 0.05 0.43
Lithuania 0.85 493 214 12.25 0.05 0.44
Luxembourg 2.83 16.86 7.15 42.16 1.46 8.88
Malta 0.64 4.02 129 8.04 - -
Netherlands 139 7.87 5.43 30.96 0.28 1.58
Poland 1.42 8.75 3.01 17.03 0.39 3.41
Portugal 1.63 9.33 3.88 21.85 0.41 2.59
Romania 2.12 15.08 4.47 30.75 0.26 2.77,
Slovakia 0.89 5.49 1.86 10.73 0.25 2.02
Slovenia 0.38 2.20 0.92 5.37 0.15 0.89
Spain 1:51 8.44 3.79 20.95 0.29 1.70
Sweden 141 7.94 3.83 21.72 0.10 0.52
United Kingdom 1.51 8.77 3.52 20.35 0.18 1.14
Norway 0.90 5.07 2.25 12.91 0.18 0.85
Switzerland 0.92 5.25 2.05 11.98 0.46 2.48




2.6 Well to tank

De tidigare kategorierna tiacker direkta effekter av transporter. Det finns dock uppstroms- och
nedstromsprocesser som ar direkt relaterade till transport och som ocksa leder till negativa externa effekter. Med
ett livscykelorienterat perspektiv pa transport leder energiproduktion, fordons- och infrastrukturproduktion,
underhéll och avfallshantering alla till utsldapp av luftféroreningar, vixthusgaser, giftiga &mnen och andra
negativa miljopaverkan. De mest relevanta effekterna ar utsldppen fran energiproduktion. Utsldpp av
vaxthusgaser (CO2, CH4 och N20) och luftfororeningar (PM2.5, PM10, NOx, SO2, NMVOC) relaterade till
alla energiproduktionsprocesser (‘forforbranning'): utvinning, bearbetning, transport och éverforing finns
estimerade i andra studier.. Den huvudsakliga datakéllan for utslédppsfaktorer for well-till-tankutslépp &r
emissionsdatabasen TREMOD (IFEU, 2017) samt europeiska forskningsdata fran JEC:s well-till-hjul-analys
(2014). For eldrivna fordon har utsléppsfaktorerna fran den landsspecifika elmixen anvénts. For
luftfororeningskostnader tillimpas skuggpriser for utslépp av luftféroreningar (EU-genomsnitt). Precis som for
klimatforandringskostnader dr marginalkostnaderna for utslépp frdn brunn till tank i princip desamma som
genomsnittskostnaderna

2.7 Habitatsforluster

Transport har olika effekter pé naturen, landskapet och naturliga livsmiljéer. De huvudsakliga effekterna som
rapporterats i litteraturen ar habitatforlust (ekosystemforlust), habitatfragmentering och negativa effekter pa

ekosystem pé grund av utslépp av luftfororeningar (t.ex. forlust av biologisk mangfald).

—  Habitatforlust: Transportinfrastruktur kraver mark och/eller naturliga ytor. Darfor leder transportinfrastrukturen ocksa till forlust
av naturliga ekosystem, som &r naturliga livsmiljoer for vaxter och djur. Markanvindningen av transporter leder darfor till forlust
av livsmiljoer (ekosystem), vilket har en negativ effekt pa biologisk mangfald. Habitatforlust sker under byggnadsfasen av
transportinfrastrukturen, men kommer att besta under hela infrastrukturens livslangd.

— Habitatfragmentering: Transportinfrastruktur kan ocksa ha ytterligare fragmenterings- och separationseffekter for djur. Dessa
fragmenteringseffekter kan negativt paverka vissa arters naturliga livsmiljoer och leda till negativa effekter for arter och darmed
for biologisk méangfald. Habitatfragmentering pa grund av transportinfrastruktur dr en konsekvens av infrastrukturen sjélv samt
transportbehovet pa infrastrukturen. De framsta negativa effekterna orsakas av stora och breda huvudinfrastrukturer sdsom
motorvigar och hoghastighetsjdrnvégar. Stora djur som hjortar, kaniner, gravlingar med flera samt mindre djur som groddjur
péaverkas negativt av habitatfragmentering.

—  Habitatforstoring pa grund av utsldpp: Habitatforstoring kan ocksa ske genom utslépp av luftféroreningar av andra giftiga
amnen (t.ex. tungmetaller, PAH). Dessa effekter leder aterigen till forlust av biologisk mangfald och ddrmed externa kostnader.
Forlusten av biologisk mangfald pa grund av luftfororeningar ticks. De negativa effekterna av utsldpp av giftiga &mnen
behandlas i separat.

Foljande tabell sammanfattar kostnadsfaktorerna for habitatforlust och habitatfragmentering for EU28-
genomsnittet. Kostnadsfaktorerna hérleds fran de senaste bottom-up-berdkningarna for den schweiziska studien
om externa transportkostnader (INF (INFRAS en Ecoplan, 2018).

Tabell 15 Kostnader for habitatsskador

Table 58 - Cost factors for costs of habitat damage EU28

Cost in €016 per km and year Road Rail Aviation Inland
€/(km *a) €/(km*a) €/(km? *a) waterways
€/(km*a)

Motorways | Other roads | High-speed | Other railways
Habitat loss 78,900 1,900 57,500 8,200 437,500 6,600
Habitat fragmentation 14,600 2,200 27,000 5,900 0 0
Total habitat damage 93,500 4,100 84,500 14,100 437,500 6,600

Source: Own calculations based on INFRAS, Ecoplan 2018 (External effects of transport in Switzerland 2015).

En alternativ kélla for kostnadsfaktorer for habitatforlust &r den europeiska forskningsstudien NEEDS (2006),
dér kostnadsfaktorer for biologisk méngfaldsforlust pa grund av ekosystem- (habitat-) forlust har rapporterats.
Kostnadsfaktorerna baseras pé en aterstillningskostnadsmetod och presenteras for olika ekosystemtyper.
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Tabell 16 Kostnader for habitatsskador

Table 60 — Cost factors for ecosystem (habitat) loss

Land/ecosystem type €a01s/m?
Built-up land o]
Intensive arable o
Integrated arable | 0.2
Organic arable 0.5
QOrganic orchards 48
Intensive pasture 0.4
Less intensive pasture 0.9
Organic pasture 2.3
Forests 32
Forest edge 10.0
Average (all ecosystems) 18

Source: Own calculations based on NEEDS 2006.

Marginalkostnaderna for habitatsforlust dr 1 princip noll (endast om infrastrukturkapaciteten maste
forbattras pa grund av hog efterfragan tillkommer ytterligare marginalkostnader). For habitatfragmentering
antas den docka betydande, och i vissa fall nistan lika hoga som genomsnittskostnaden for
habitatfragmentering, eftersom trafiken pa en vig verkligen hindrar djur fran att passera. Det ar inte mojligt
att gora en allmént tilldamplig uppskattning av marginalkostnaderna for habitatskador. Marginalkostnaderna
kommer dock att ligga mellan noll (som minsta uppskattning) och de genomsnittliga kostnaderna for
habitatfragmentering (som maximal uppskattning).

2.8 Ovriga kostnader

Alla kostnadskategorier med kvantitativa resultat och rekommendationer av kostnadsfaktorer técks i de

detaljerade kapitlen ovan. Hér diskuteras:

—  Fororening av jord (och vatten) med tungmetaller. Olika processer leder till utsldpp av tungmetaller: ndtning av bromsar (vég,
jarnvég), notning av dack och jarnvagsspar (vég, jarnvig), notning av luftledning (rdls) samt brénsleforbranning. Det finns
begrinsade studier som vérderar de externa kostnaderna for utslapp av tungmetaller i transport. I Schweiz kvantifieras dessa
kostnader, men ligger under 1 % av de totala externa transportkostnaderna..

—  Fororening av jord (och vatten) med organiska giftiga dmnen. Forbranning av brénslen leder ocksa till utslépp av organiska
giftiga &mnen (persistenta organiska fororeningar, POP). Dock dr motsvarande utslépp relativt 1aga. Inom sjétransport och inre
vattenvégar dr anvandningen av beldggningsmedel for fartygsféarg en annan kalla till utsldpp av giftiga &mnen, vanligtvis
organiska fororeningar, metallorganiska foreningar eller tungmetaller (t.ex. zink).

Med ett livscykelperspektiv pa transport leder foljande processer till utslapp av luftféroreningar,

Vaxthusgaser giftiga &mnen och andra negativa miljopaverkan:

Fordon: En viktig indata for transport &r fordonen (t.ex. bilar, lastbilar, flygplan, rullande materiel etc.). Produktion, underhall
och avfallshantering av fordon orsakar utsldpp av luftfororeningar, vaxthusgaser och andra fororeningar. Darfor uppstar negativa
miljopaverkan under hela fordonens livscykel.

—  Infrastruktur: Liksom fordon leder transportinfrastruktur ocksa till negativa miljoeffekter under sin livscykel. Utsldpp av
véxthusgaser, luftféroreningar och andra &mnen orsakas av byggande, underhall och bortskaffande av transportinfrastruktur.

—  Energiproduktionen (fossila bréinslen, elektricitet) leder inte bara till utslépp av luftféroreningar och vixthusgaser, utan édven till
ekosystemskador och forluster. Till exempel elproduktion frén vind- eller vattenkraftverk.

Olika studier har visat att vissa typer av externa kostnader &r hogre i kénsliga omraden, sdsom
bergsomrdden, én i icke-kénsliga omraden.

Tabell 17 Faktorer for bergstrakter

Table 63 — Mountain factors for external costs of freight transport

Cost category EUSALP (2017) GRACE (2006)
Road port Rail t Road transport Rail transport
Air pollution 4.2 26 5.25 35
' Noise 4.1 3.0 5.0 415
Nature & landscape 13 14 na* na.*
Accidents 39 n.a. n.a. n.a.

Source: EUSALP (2017). n.a.: not available/no data available.
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— Barriéreffeker i urbana omraden: stora transportinfrastrukturer i urbana omraden (framst motorvégar och
stora jarnvagsfilt) leder till separationseffekter och tidsforlust for fotgéngare.

— Markanvindning och ekosystemskador for processer uppstroms: Olika transportprocesser uppstroms
kan leda till ekosystemskador och/eller markanvandning, t.ex. elproduktion eller exploatering av
mineraloljeprodukter. De externa kostnaderna for dessa effekter dr inte i huvudfokus fér Handboken, &dven
om de &r relevanta.

—Kaérnkraftsrisker diskuteras i Handboken; “risken for en kdrnkraftsolycka har mycket lag sannolikhet
men potentiellt mycket hog skadepotential. Ddrfor dr det mycket svdrt att kvantifiera motsvarande externa
kostnader. Utover kostnaderna for potentiella kdrnkrafisincidenter dr deponering av kdrnavfall kopplat till
kostnader (kostnaderna for deponering, som ofta inte ticks av elproduktionskostnaderna,; samt risken for
deponeringen). Kdrnkraftsriskerna dr en relevant externalitet, dven om den knappast kan kvantifieras. ”

2.9 Utveckling

Overgripande pekas de viktigaste frigorna ut for vidare forskning vilka enligt Handboken 2019: ér

— Det verkar finnas betydande inkonsekvenser mellan de tillgdngliga datamédngderna om utsldppsfaktorer
(t.ex. fran COPERT), transportprestandadata (fran Eurostat) och nationell utsldppsrapportering. Detta
kréaver ytterligare harmonisering.

— Data om trdngsel och kapacitetsbrister for icke-végtransportmedel.

— Data om andra externa kostnader (t.ex. kdrnkraftsrisker).

— Nivén av internaslisering av forsidkringar for olyckskostnader och immateriella skador vid mindre och
allvarliga skador.

— Virdering av olyckor for ny kategorisering av skador (sex kategorier pA MAIS-skalan istéllet for
'allvarliga' och 'lindriga' skador).

— CO2-undvikandekostnad for att uppfylla Parisavtalet.

— Bullerkartorna tacker inte all infrastruktur och platser.

— Databasen for marginalolyckor och marginalbullerkostnader.

— Luftfororeningsutslédppsfaktorer: i vilken utstrackning speglar de fullt ut verkliga utsldpp, inklusive
potentiell nedbrytning eller borttagning av utsldppsreducerande utrustning som partikelfilter.
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3 Sammanfattning

Efter en Oversiktlig sammanfattning i 3.1 i ssmmanfattar vi i avsnitt 3.2 och 3.3 detaljerade kostnader per
land. Vi har valt ut de baltiska och nordiska ldnderna samt Polen och Tyskland och de lédnder vi special
studerat i Bilaga A. Kéllorna &r bakomliggande Excelark for Handboken som namngetts enligt; E-vagtrafik,
F —jarnviag, G — IWW, H — flyg och [-marginalkostnader.

3.1 Totala och genomsnittskostnad

Tabell 18 Totala kostnader

Figure 12 - Total external costs 2016 for EU28 (excluding congestion)
Billion€peryear
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Figure 13 - Share of the different cost categories on total external costs 2016 for EU28
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Figure 14 - Share of the different transport modes on total external costs 2016 for EU28
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Tabell 19 Genomsnittskostnader

Table 69 - Average external costs 2016 for EU-28

Passenger transport Freight Transport
Car| Bus/Cosch” mc Rail | Aviation™® [ HGV Rail Wr
€cont/pkm | €cent/pkm | €-cent/pkm | €-cent/pkm |  €<cent/pkm |  C-cent/vkm | €-cent/tkm | €-cent/tkm | €-cent/tkm
Accidents as 10 127 05 0.02 41 13 01 01
Air Pollution 07 o7 11 012 02 34 08 02 13
Climate 12 05 09 0.05 22 28 05 0.06 03
Noise: 06 03 20 09 02 11 0s 06 na
Congestion** a2 08 0o 0.0 0.0 16 08 00 0.0
Well-to-Tank 04 02 0s 07 09 o8 02 02 01
Habitat damage 05 01 03 06 0.01 09 02 02 02
Total 120 36 245 28 34 247 42 13 19
" Bus/coach: average for bus and coach. Aviation: for the diff
*  For aviation, the EU average costs are averages for the selected EU airports that may not be representative for all €U airports.
 Congestion in terms of delay cost.
.
3.2 Genomsnittskostnad per land
Tabell 20 Genomsnittskostnad per land
Table 73 - Average external costs 2016 for EU28 by country and transport mode (excluding congestion)*
Passenger transport Freight Transport
Car Bus mc Rail high Rail | Rail diesel Lov HGV Rail wr
speed** electric
Country Ccont/ |  €cent/| €cent/| €cent/| €cent/| €cent/| €cent/| GCcent/| €cent/| €-cent/
skm|  pkm|  pkm|  pkm|  pkm|  pkm|  vkm|  tm|  tm| e
Ev2s 78 2.9 245 13 2.6 39 131 3.4 13 19
Aggregate
Austria 128 38 69.3 29 8.4 16.3 a3 32 25
Belgium 109 a2 334 26 2.8 139 225 5.7 16 18
Bulgaria 59 22 433 54 53 86 26 11 08
Croatia 10.2 28 17.9 38 54 110 30 10 17
Cyprus 6.0 2.0 211 0.0 0.0 10.5 38 0.0 0.0
:2:::}“( 80 - & B 16.8 29 51 14.2 44 12 1.7
Denmark 5.8 22 n7 26 21 9.7 a4 09 0.0
Estonia 6.7 32 134 36 2.7 89 20 1.0 10
Finland 5.2 17 18 29 33 106 27 13 56.4
France 65 28 207 09 14 25 1.2 37 15 21
Germany 9.8 3.6 404 16 35 71 19.3 a4 19 22
Greece 46 15 16.3 88 38 10.7 24 19 0.0
Hungary 9.1 26 214 43 59 182 35 09 20
Ireland 59 24 149 58 25 101 27 41 0.0
Ttaly 79 26 218 19 3.0 134 13.0 as 30 15.2
Passenger transport Frelght Transport
Car Bus mc Rail high Rail | Rail diesel v HGV Rail wr
speed®* | electric
Country €-cant/ €-cent/ €-cont/ Ccant/, €-cent/ €cont/ | €cent/| €cent/| €cent/ ~€cent/
pkm pkm pkm pkm pkm pkm vkm thm thm
Latvia 78 29 829 20 22 123 27 06 00
Lithuania 71 25 140 5.9 54 11 24 06 0.0
Luxembourg 118 46 306 5.6 26.9 159 32 37 37
Malta 88 26 364 0.0 0.0 194 23 00 0.0
Netherlands 86 43 231 17 16 22 16.2 33 11 17
Poland 78 27 231 5.0 41 836 25 10 201
Portugal 66 24 282 29 38 18 26 19 00
Romania 106 42 773 63 6.2 358 33 11 13
Slovakia 85 34 387 56 81 9.8 32 17 16
Slovenia 5.4 18 28.0 24 5.6 72 25 07 0.0
Spain 80 2.7 229 17 28 21 192 26 14 00
Sweden 5.4 18 277 19 6.5 9.5 2.7 16 0.0
::::’m 62 40 300 1.0 15 23 929 30 os 55
Norway 44 27 214 28 28 106 28 24 0.0
Switzerland 95 37 56.1 25 34 218 6.7 40 19

Results are presented for all countries and modes where transport acitivty s reported. Empty cells mean no

activity data.

For rail high speed, activity is considered only in countries where high speed rail infrastructure exists (and not
for countries with only high speed service), in order to be consistent with the other reports (infrastructure

costs).

For some countries, the reported transport performance of IWT is low, altough the inland waterway network is
still substantially large, leading to high average habitat damage costs (mainly Finland, but also Poland, Italy,
Czech Republic).
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3.2.1 Vigtrafik

Tabell 21 Genomsnitts infrastrukturkostnader

Total infrastr uctur e costs - all roads.

Unit Vehicle type 0K EE Fl FR DE W T NL PL €S SE UK NO cH
million € Passenger car 855 455 1273 12928 16930 447 | 969 4531 3793 9170 1505 8087 1898 | 3864
million € Bus 141 99 135 875 975 45 107 173 437 378 165 362 191 551
milion €| Coach 74 78] 86| 2132|1153 35 15 196 23] 1508 121 879 142 230
n € Motorcycle 12 1 16 292 250 1 15| 74 52 616 15 24 33 80|
million €___|LCV 257 33 178]  3sss| 1281 58 157 993 604] 1155 294 1668 657 378
million € HGV 336 234 459 4159 6433 370 1016 3099 3525 4880 921 3177 1022 909
‘million € Total road 1675 906 | 2147 24274 27021 956 2279 9066 8644 17707 3021/ 14256 3942 6013
Average infrastructure costs - all
Unit Vehicle type 0K E3 FI FR v LT PL €5 SE Uk NO cH
/1000 pkm |Passenger car 15 37 19| 18 ER) 33 19 29 13 12 29 42
€/1000 pkm | Bus 33 61 31 36 37 a4 19 47| 32 35 83| 138
€/1000 pkm | Coach 28 51 26 30 32 70 16 33 261 29 74 115
€/1000 pkm | Motorcycle 13 29 14 15 28 2 16 23 13/ 10 31 36|
€/1000 vkm |LOV 28 63 32 35 62 74 52 40 55| 27 24 85 B1|
€/1000tkm _|HGV d 35 17| 20 26 33 46 12 22 22/ 20 d 75
€/1000 pkm | Road passenger | 17] a1 20] 20] 19] 33] 3] 34] 19] 30] 15] 13] 32| 8|
€/1000 tkm | Road freight 21| 35 17| 27| 20| 26] 33| 46| 12| 22| 22| 20 | 75|
Average variable infrastructure costs - all roads
Unit Vehicle type DK EE FI FR DE v LT N PL ES SE UK NO cH
€/1000 pkm | Passenger car 1 4 1 1 1 1 2 3 1 2| 1 1 1 2|
€/1000 pkm |Bus 20 37 17 25 17 19 23 a2 7 2 2 17 59| 80|
€/1000 pkm |Coach 16 3 14 21 14 16 19| 35 6 18| 18 14 49| 66|
€/1000 pkm | Motorcycle ﬂ 3 1 1 1 1 —1| 2 1 1 1 1 ﬂ 1]
€/1000 vkm |LOV) 2] 7 1 2 2 3 | 5 2 a| 2] 2 3| 4
€/1000 thm_[HGV | 14 5) 10 6 7 s| 18 2 6| 10] 7 22| 30
€/1000 pkm |Road passenger | 3] 10] 2] 3 B a] | ] 2] a 2] F] af 6]
€/1000tkm | Road freight | 8] 14] s| 10] 6] 7] s| 18] 2| 6| 10] 7| 22| 30|
Tabell 22 Genomsnittlig extern kostnad - végtrafik
Total external costs - all roads
Unit [Vehide type 3 Joe |g Jor ML Tt s s Uk no o
lion € |Passenger car s1770] 97598 1138]  1ses| 13262] 17217] 28407 6973 45524 3122] 9117
Bus/coach 68 1048|
[million € |Bus/coach
million € __[Motorcycle
million €__[Lov 14097 7949 124 264 3703 1571 4761 1263] 8173 1197] 1045
million € __|HGV 6037] 14519 436] 792 2378 7913] 6058 1177] 5145 629| 776
million € __[Total road 5763  1174] s458]  77832[ 120152 1807] 3056]  203a6] 28am2] 46361 9918]  63995] 5282] 12425
Average external costs - all roads
Unit [Vehide typ LT NL PL s fse  Juk  [no CH
€/1000 pkm [Passenger car 64.78]  7022] 5733 7150 10524 s404]  7soo]  9sa9]  eses]  moas] e230]  7o7s|  48.23[ 10014
€/1000 pkm [Bus 23.08]  3215] 1834  2874] 37.46] 2971 2sma|  a4s0] 2ess|  2s1s[  1sms|  azis[ 2781 3833
€/1000 pkm | Coach 2175 31.47] 1664|2638 3501 2s0s|  as03[  a3s|  ae7a| 2272 1ea7[ 4130  24e5[  37.09
€/1000 pkm |Matorcydle 21664 13366 117.63] 20688 a40388] s2e54] 13965 23061 23149 22048 277.30] 30040 214.46]  560.96
€/1000 vkm |LCV 112.69 97.14 117.14 126.80 216,84/ 135.94 125.31) 192.80/ 105.99| 227.65] 115.41 119.32] 118.93| 231.76|
€/1000 tkm |HGV 45,53 20.34 27.84 38.52| 4533 28.40| 24.87 34.45 26.44 26.48 27.92 32.20 29.18 69.04
€/1000 pkm [Road passenger | 6247] 6257] s404] 7089 10563 740  7124]  oee3] 7e72 o107  eoma]  7i7a[  49.3s] 10630
€/1000 tkm _|Road freight 4553 2034]  278a] 3852|4533 2mao]  2amr[  3aas| 264 2648 z7e2|  3220] 298] ea.04
Average variable external costs - all roads
Unit |Vehide type DK EE FI [DE Igl LT [NL PL ES INO CH
€/1000 pkm |Passenger car 57.83] 5737] 4436 6491 98a40] 7397] 6B49] s052] 8323 68.21] 4185] 9354
€/1000 pkm [Bus 21.75] 2976] 1627 27.34] 3653] 27.65] 2451 4399 27.99) ! 1756]  4163] 2623 3699
€/1000 pkm [Coach 2037] 2038 14Bs| 2507] 3a64] 2708 2376] 4297] 2617 2138] 15.08] a4078] 2335 3578
/1000 pkm [Motorcyde ztzogl 12594] 11145] 202.33] 4o0059] s2203] 13532] 227.75] 22956] 22474 269.72] 29861 209.26] s56.42
/1000 vkm [LCV 10124]  77e0| 9so7| 11532 20592 11973 11379 18s.87] 10139] aassa|  oses| 1i4ss| 10613[ 22043
€/1000 tkm _[HGV. 2259  16.48] 2423] 3656 4279] 2497] 2253 32.94] asso]  2428] 23se]  3nos] 2653 6710
Average variable external plus average variable infrastructure costs - all roads
Unit [Vehide type DK EE FI FR [DE [ T [NL ES SE UK NO cH
€/1000 pkm [Passenger car sa.59]  6138] 4516 6600 9948 7541  033[  9304]  ea2s|  sas[  s23a[ o0  43d0f 9554
€/1000 pkm [Bus 4143 6673|3335 5265 s5326]  ase| arss|  sses|  aso3]  ass?|  39a3[  saas|  esso[ 11688
€/1000 pkm |Coach 36.68]  s0.87]  2ssa|  4eos|  a4ssi| asoi]  azso[ w273 3203 39s3[  3ame|  sa7s| 7232 10197
€/1000 pkm |Matorcyde 212.65) 128.69 111.97 203.16 401.39) 823.11 136.71 229.87 230.41 226.15] 270.31 299.22| 210.33 557.
€/1000 vkm |LOV 102.69 84.97 99.50] 117.58 208.06) 122.58 117.44 191.51 103.38 219.22] 97.62 116.51] 109.24 224.66)
€/1000 tkm |HGV 50.29 30.00| 29.63 46.46| 49.01 31.61] 31.08 50.52 27.91 30.54 33.26 38.23 48.48 97.44)
€/1000 pkm [Road passenger |  sa8] 6193 ad7é] 6771 10128] 7331 69.24] o6e6] 7833 mses] saaz] 7090 47.64] 10649
€/1000 tkm_|Road freight | sozs] 3000] 2963 acas] asoa] 3uea] 3nos[ seso| 271  3osa  aze]  3sa3  asas]  sraa
Average external plus average infrastructure costs - all roads
I T S R i 0
€/1000 pkm [Passenger car 7a.91] 107.12] 763 89.35] 12337] 117.06] 11396 127.71] 10475 83.05] 7756
/1000 pkm [Bus 56.15]  93.15] 49‘6<2| 77.46]  73se]  e7a7]  7i27] 12841] 4747 5136) 7682 115.94]
/1000 pkm [Coach 4943 sa66] 4304] 67.00] 6617] e6075| 63.44] 11354] 4284 a454] 7024 9830
/1000 pkm [Motorcydle 2971 162 13191] 22187 41893 sse.d2] 17264 252.36] 247.85 290.26] 31067 24533
€/1000 vkm [LCv 141.17]  160.35] maﬂel 161.52] 25145] 198.21] 199.05] 24436] 14552 142.08] 14355 18348
€/1000 tkm_[HGV 6642] ss.ae] 4493 es21] es70]  sa41]  szes[  moar]  asse] 4950]  szes|  7e.02
€/1000 pkm |Road passenger 74.18] 130.33 75.54]  85.04] 8175 153.90
€/1000 tkm |Road freight 49.50] 5269 78.02] 14425
Average external excl. fixed infra costs - all roads
Vehicle typ N T G L T I PL ES SE UK NO ]
€/1000 pkm [Passenger car 65.54) 74.23 72.59]  106.21 85.48] 76.84) 98.62 86.87) 9133  63.05|  7155]  49.49] 102.14
€/1000 pkm |Bus 4276] 6012 3s502] saos|  saxo] aso2| amso|  se76] asso| soos| ara3]  se0a]  e7a7[ 11824
€/1000 pkm [Coach 38.06| 6216 3063| 4736] 4978] a499] aa16] 7ess| 32so| aoss|  3eos| 5527  73sa[ 10327
€/1000 pkm [Motorcyde 217.20]  136.41] 11835| 207.72[ 40ae8| 82962] 14104] 232.74] 23234 23089] 277.89] 30101 21553 seza2
€/1000 vkm [Lov mil 10431 11856] 129.06] 21898] 13878] 12896] 198.44] 10818 23136] 117.04] 12098] 122.04] 23598
€/1000 tkm_|HGV. 5323] 33.86] 3324] a8a2] s1ss| 3s0s| 334 5203 2876] 3274f 3ze3] 3934 s113] e
€/1000 pkm [Road passenger | 65.12]  72.64] 5633  73.79] 107.60] 8219  7510] 101.17]  eo.61] 9493]  6312]  7332[ 5373 11273
€/1000 tkm _[Road freight | 5323] 33se| 3324 a4sa2] siss|  3so0s|  33ai]  s203]  2876] 3274  a7e3]  39.34]  s113]  9.37)
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Jarnvag

Tabell 23 Genomsnittlig infrastrukturkostnader, jarnvig

Average infrastructure costs

Unit Vehicle DK [ee Fl FR [ EL 0] [ [ne PL [es SE UK NO cH

€/1000 pkm [High speed train 42 91 588 0 228 78

€/1000 pkm |Passenger electric (incl. HS) 50 102 103 67 93 1364 63 316 194 151 231 86 104 245 175

€/1000 pkm |Passenger diesel 66 102 124 215 210 609 63 316 266 230 121 270 221 191 175

€/1000 tkm_|Freight electric 11! 20 44 16 143 39 27! 31 17 22 47 41

€/1000 tkm_| Freight diesel 15 24 13 43 20| 178 13 32 50 44 34 30 32 74 41

€/1000 pkm [Rail passenger | 75] 102] 105] 81] 107] 700] 63] 316] 199] 157] 214] o1] 139] 231] 175]

€/1000 tkm _|[Rail freight | 13| 24] 19] a5 16] 173 13 32| a1] 29] 31| 18] 30/ 51 21|

Average variable infrastructure costs.

Unit Vehicle type DK [ee FI R DE EL w LT [ne PL [es SE UK NO cH

€/1000 pkm [High speed train F] 11 22 [ 2 3

€/1000 pkm |Passenger electric (incl. HS) 16 14 12 14 13 50 9 58 21 20 7 7 6 19 30

€/1000 pkm | Passenger diesel 14 14 14 48 31 22 9 58 33 30 9 23 12 15 30

€/1000 tkm |Freight electric 3 4 13 3 6 6 7 2 2 2 5 B

€/1000 tkm | Freight diesel 3 4 4 13 3 6| 2 7 6 7 2 2 2 5 ]

€/1000 pkm [Rail passenger | 15] [ 12] 18] 15] 26] o] 58] 22] 21] [ 8] 8] 18] 30]

€/1000 tkm _|[Rail freight | 3| | 4] 13] 3| | 2| 7| | 7] | 2| 2] 5| 8|

Tabell 24 Genomsnittlig extern kostnader jarnvig

Average external costs

Unit Vehicle type DK EE Fl FR DE v LT NL PL ES SE UK NO CH
€/1000 pkm| High speed train 0.00 0.00 0.00 890 1583 0.00 000| 17.45 0.00| 1733 000 1012 0.00 0.00
€/1000 pkm|Passenger electrictr{ 2558 36.09| 2030 13.85| 35.46| 1960 s9.09| 1573 4978| 2752| 1852 1s28| 2802 25.04
€/1000 pkm| Passenger diesel 2117| 26.60| 3273 2455 7099| 2202 5375 2161| 4050 21.34| 6481 2307 2834] 3405
€/1000 tkm | Freight electric 5.86 120) 1206 1080] 1232 1.09 158 7.27 7.17 8.85 9.04 6.18| 1632| 1850
€/1000 tkm | Freight diesel 1938 11.79] 1460 2892] 3878 8.76 775 2178] 1845| 28.00| 3699 1285 4778] 104.01
€/1000 pkm|Rail passenger | 22.83 28.18 2960 1490 3958 2170] 5410 1615 49.07| 2654 1969| 1762] 28.10| 2522
€/1000 tkm | Rail freight | 1175 1179] 1304 1263] 15.03] 876] 775| 981 sse2| 1229] 1035] 1154] 2069 2021
Average variable external costs

Unit Vehicle type DK EE Fl FR DE v LT NL PL ES SE UK NO CH
€/1000 pkm| High speed train 0.00 0.00 0.00 4.59 9.47 0.00 0.00 6.24 0.00 3.77 0.00 7.80 0.00 0.00
€/1000 pkm|Passenger electrictr{  18.59| 27.62| 15.13 7.78] 2942| 1773] 5396 1292| 4442] 1394 861| 1276| 1287 22.00
£/1000 pkm| Passenger diesel 1510 18.4| 1570 1616 59.29| 2015 4863 1811 3361 1557| 3374] 1811 1654] 31.01
£/1000 tkm | Freight electric 3.55 1.20 5.75 6.89] 1021 1.09 158 6.03 5.42 5.15 4.34 5.01 9.11| 1677
€/1000 tkm | Freight diesel 15.87 7.09 8.61 24.38 35.99 7.84 6.51 20.15 15.23 23.85 28.46 11.10 36.26| 102.28
Average variable external plus average variable infrastructure costs

Unit Vehicle type DK EE Fi FR DE [ LT NL PL ES SE UK NO CH
€/1000 pkm| High speed train 0.00 0.00 000 1333] 2060 0.00 0.00| 2853 0.00 5.72 000 1114 0.00 0.00
€/1000 pkm|Passenger electrictr{  3454| 4202 27.04| 2224| 4266| 2674| 11212 3379 6445| 2123 1597| 1848 3236| 5178
€/1000 pkm| Passenger diesel 2896| 32.54| 3001 64.a5] 9079] 2916 10678] 51.01| 6403] 2413] s679] 3040 3172] 6079
€/1000 tkm | Freight electric 6.71 1.20 9.31| 1988 1324 1.09 158 1208] 1233 6.87 6.39 735] 1362| 2510
€/1000 tkm | Freight diesel 1926 11.50| 1214 3771 39a1| 1008 13.14| 2660| 2242 2560| 3091 1358 4152 110862
€/1000 pkm| Rail passenger 3106 34.a2| 2729 2634 ag2s| 2883| 10713 35.01| e442] 2169 1699] 2205 3220] 5196
€/1000 tkm |Rail freight 1218 1150| 1040 2168 1589] 1008 13.14| 1463[ 1363 1024 754 1238] 1750 2681
Average external plus average infrastructure costs

Unit Vehicle type DK EE il FR DE v LT NL PL ES SE UK NO CH
€/1000 pkm| High speed train 0.00 0.00 0.00| 50.89] 10655 0.00 0.00] 605.64 0.00] 24532 000 8814 0.00 0.00
€/1000 pkm|Passenger electrictr{ 115.60| 138.18| 13218 80.38| 12890 82.47| 37530| 20931 201.07| 258.99| 10475 119.71| 27268[ 20033
€/1000 pkm| Passenger diesel 87.23| 128.69| 156.29| 239.75| 280.80| 84.89| 369.97| 287.41| 27035| 142.75| 335.14| 243.85| 21890| 20934
€/1000 tkm | Freight electric 16.96 120| 3180 5497| 2821 1.09 158| 4639 3424 3948 2609 2809 6371| 5999
€/1000 tkm | Freight diesel 3481| 3567| 3350 7841| s5885] 2157| 39.40] 7143| 6286 6212| 6658| 44.84] 12155] 14550
£/1000 pkm|Rail passenger | 97.91] 130.27] 134.26] 96.00] 14652] 8457] 37032] 214.86] 20635] 24061] 11055] 156.91] 25931 20051
£/1000 tkm |Rail freight | 2474] 3567] 3245] 5733] 3134 2157] 39.40] so79] 3792] a3se| 2798 4155 7135[ 6170
Average external excl. fixed infra costs

Unit Vehicle type DK EE Fl FR DE [ LT NL PL ES SE UK NO CH
€/1000 pkm| High speed train 0.00 0.00 000 1764] 2695 0.00 000| 3975 0.00] 19.28 000 1346 0.00 0.00
€/1000 pkm| Passenger electric tr: 4153 50.48 41.21 28.30 4871 2861 11724 36.59 69.80 34.81 25.88 21.00 4751 54.82
€/1000 pkm| Passenger diesel 35.04| 4100] 4704 7255| 10249] 3103 11191] sa50] 7092 2990] 8786] 3536 4352] 6384
€/1000 tkm | Freight electric 9.02 120] 1562 2380] 1535 1.09 158 1333] 1407 1056] 1110 851 2083] 2683
€/1000 tkm | Freight diesel 2277 16.20] 1813| 4225 4189] 1100 1438 2822| 2564 2974] 3943 1534| 5304 11235
€/1000 pkm| Rail passenger 3748 4258| 4172 3263| s5495] 3071 11225 37.87] 6989] 34.03] 2744 2531 aes2| ss.00
€/1000 tkm | Rail freight 1501 16.20] 1659 2566| 1807] 1100 1438 1594] 1556 14.01| 1243] 1400 2531] 2854
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323 TWW

Tabell 25 Genomsnittlig kostnader, IWW

Average external costs

€/1000 tkm |Inland vessel

7.44

564.34

2123 22.20

55.08

18.59

Average external plusaverage infrastructure costs

€/1000 tkm |Inland vessel 0.00 7.44| 610.39 49.11 42.70 0.00 0.00 3451 61443 0.00 0.00 55.08 0.00 19.00
Average variable external costs
€/1000 tkm |Inland vessel 5.93 8.79 16.76 21.01 16.53 11.34 10.60 17.35

Average variable external plus average variable infrastructure costs

€/1000 tkm |Inland vessel

0.00 5.93

8.79

17.41 22.83

0.00

0.00

10.60

0.00

17.40

Average external excl. fixed infra costs

€/1000 tkm |Inland vessel

0.00 7.44

564.35

21.87 24.01 0.00

0.00

0.00

55.08

0.00

18.64

3.2.4 Flyg

Tabell 26 Genomsnittskostnad flyg

external costs

€/1000 pkm |Short distance 48,33 48.63 48.71

€/1000 pkm 26.01 46.98 26.53 27.52 28.86 30.37 32.54) 34.21 33.16] 28.37 3312 23.56 26.51 26.91 2146 30.98] 2B.75)
€/1000 pkm Long distance 36.51 0.00 30.35 3242 34.82 3497 41.66 0.00| 0.00 33.99 0.00 28.87 30.43 27.68 28.22 34.52 36.95
€/1000pkm | Average | 33.75 4853 30.34] 32.09' 3459 il,BOI 39.72' 3542 34,80 33.44 3456 28.18 30.31 28.86 26.49 3562 3&69'

Average variable external costs

€/1000 pkm |Short distance 67.23

46.85

0.00

33.63 28.36] 30.16] 32.05

34.52 35.31]

34.86 39.62|

34.51

33.41

30.1]

26.44]

35.02]

)|

5.66622

4.03853

377479 3.53459

4.51124| 4.24308]

3.97938

3.41235

305218

385242

3.53076

4.50179| 4.23212

3.96950

3.40937
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3.3 Marginalkostnad per land

Samlade marginalkostnader per land redovisas inte i Handboken. Déaremot redovisa i bakomliggande Excel
ark I marginalkostnader. Vi har nedan satt samman vérdena for ett antal linder; dels de sex vi har studier for
och dels grannldnder definierade som ”Baltic-Nordic-German”.

3.3.1 Vigtrafik

Tabell 27 Externa kostnader

CAR

€/1000 DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
Accidents 4.6 7.7 6.9 5.1 9.6 7.0 7.0 4.8 9.9 7.3 4.6 6.3 3.4 5.4
Air pollution 4.8 5.0 3.1 10.0 7.5 64| 12.6 7.8 6.9 6.5 3.2 3.7 6.9 6.3
Climate 113 142 148 11.0 123 122 125 157 10.7| 119| 122] 11.1 99| 13.1
Noise 0.8 0.8 0.3 0.5 0.4 0.9 0.5 0.7 0.7 1.3 0.3 0.5 0.6 2.5
Congestion 199.4 | 187.0 221.3 ] 179.9 | 196.3 | 164.9 | 178.5 | 272.8 | 159.5| 191.1 | 199.4 | 184.8 | 200.7 | 254.6
WTT 3.6 3.2 3.4 4.0 4.6 2.9 3.1 5.5 3.1 3.0 3.0 33 3.5 4.2
Infra 0.8 4.0 0.8 1.1 1.1 1.4 1.8 3.4 1.0 1.9 0.8 0.8 1.3 2.0
Totala MC 225.3 | 221.9 | 250.7 | 211.7 | 231.9 | 195.8 | 216.2 | 310.6 | 192.0 | 223.0 | 223.5 | 210.5 | 226.2 | 288.1
LCV

€/1000 vkm DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
Accidents 3.5] 148| 12.0 54| 238| 14.8| 148 | 11.6 8.4 127.7 6.5 7.0 2.0[ 109
Air pollution 20.8 | 17.8| 224| 333 | 49.0| 122 412 43.7| 272| 269 134 20.1| 37.2| 40.7
Climate 282 323] 30.1| 27.0| 27.6| 28.0| 325| 31.3| 30.2| 283| 274 | 23.0| 293 | 27.6
Noise 2.9 2.7 1.1 1.7 1.6 33 1.9 2.2 3.0 4.9 1.2 1.8 24 9.1
Congestion 270.6 | 225.1 | 260.0 | 248.9 | 261.8 | 228.8 | 248.6 | 310.5 | 232.0 | 254.3 | 283.3 | 254.5 | 342.7 | 350.1
WIT 7.4 6.1 6.1 8.6 9.3 6.3 6.7 9.0 7.0 6.5 6.6 7.1 8.5 8.7
Infra 1.5 7.2 1.4 2.3 2.1 2.8 3.6 5.6 2.2 3.7 1.6 1.7 3.1 4.2
Totala MC 335.0 | 306.0 | 333.1 | 327.2 | 375.1 | 296.2 | 349.5 | 414.0 | 310.0 | 452.3 | 340.0 | 315.2 | 425.2 | 451.3
HGYV 3.5 - 7.5t - representative cost scenario

€/1000 tkm DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
Accidents 0.5 0.7 0.7 2.0 1.5 0.8 0.8 0.6 1.1 1.9 0.5 1.0 1.2 4.9
Air pollution 30.7 8.6| 12.5| 377 41.6| 17.1| 263| 38.0| 20.0| 19.5]| 164 | 17.8| 30.0| 357
Climate 3531 20.0] 29.7| 24.1 259] 26.1| 24.0| 27.5| 185| 21.5| 30.7| 29.8| 199]| 215
Noise 3.4 2.3 1.3 1.5 1.5 3.5 1.3 1.6 2.8 3.8 1.2 1.9 1.6 15.6
Congestion 3.5 2.5 3.2 2.3 3.1 2.8 33 4.0 2.1 2.5 3.5 3.4 3.7 33
WIT 9.4 6.0 6.7 8.2 11.5 6.8 82| 13.1 6.1 6.0 7.2 9.4 9.5 8.5
HGV 3.5-7.5t 3.6 6.6 3.8 3.9 3.1 3.9 3.5 7.9 1.7 4.5 4.1 3.1 82| 11.1
Totala MC 86.6| 46.8| 57.8| 79.6| 882| 60.9| 67.3| 92.8| 52.3| 59.6| 63.6| 66.3| 74.1] 100.5
HGYV 7.5 - 16t - representative cost scenario

€/1000 tkm DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
Accidents 0.5 0.7 0.7 2.0 1.5 0.8 0.8 0.6 1.1 1.9 0.5 1.0 1.1 4.9
Air pollution 11.8 3.3 48| 144 159 6.6 10.1] 14.6 7.7 7.4 6.3 6.8 11.5] 13.7
Climate 13.0 741 109 8.9 9.5 9.6 89| 10.1 6.8 79| 11.3] 11.0 7.4 7.9
Noise 1.9 1.3 0.5 0.6 0.7 1.9 0.7 0.9 1.2 1.7 0.8 1.2 0.9 3.2
Congestion 3.5 2.5 32 2.3 3.1 2.8 3.3 4.0 2.1 2.5 3.5 3.4 3.7 33
WTT 3.6 2.3 2.6 3.1 44 2.6 3.1 5.0 2.4 23 2.8 3.6 3.6 3.3
HGV 7.5 - 16t 3.0 5.1 2.4 2.1 2.2 3.0 2.7 6.1 1.1 3.0 3.7 2.8 4.5 6.1
Totala MC 37.3] 22.6| 25.1| 334| 37.3| 27| 295| 414| 223| 26.8| 288| 29.7| 32.7| 424
HGYV 16 - 32t - representative cost scenario

€/1000 tkm DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
Accidents 0.5 0.7 0.7 2.0 1.5 0.8 0.8 0.6 1.1 1.9 0.5 1.0 1.1 4.9
Air pollution 6.5 1.8 2.6 7.9 8.8 3.6 5.5 8.0 4.2 4.1 3.5 3.7 6.3 7.5
Climate 5.6 32 4.7 3.8 4.1 4.1 3.8 4.3 2.9 34 4.8 4.7 3.1 3.4
Noise 1.4 1.0 0.4 0.6 0.6 1.1 0.7 0.7 0.9 1.1 0.6 0.7 0.6 5.2
Congestion 3.5 2.5 3.2 2.3 3.1 2.8 3.3 4.0 2.1 2.5 3.5 3.4 3.7 3.3
WTT 1.6 1.0 1.1 1.3 1.9 1.1 1.3 2.2 1.0 1.0 1.2 1.5 1.6 1.4
HGV 16 -32t 99| 14.6 6.8 9.5 6.5 6.7] 102] 19.2 2.5 72| 127 6.8 21.9] 295
Totala MC 289 | 24.7| 19.5]| 274 264| 202| 256| 39.1| 14.7| 21.2| 26.7| 21.9| 384 | 552
HGYV > 32t - representative cost scenario

€/1000 tkm DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK |NO CH
Accidents 0.5 0.7 0.7 2.0 1.5 0.8 0.8 0.6 1.1 1.9 0.5 1.0 1.1 4.9
Air pollution 5.5 1.5 2.2 6.7 7.4 3.0 4.7 6.7 3.5 3.5 2.9 3.2 5.3 6.3
Climate 4.7 2.7 3.9 3.2 3.4 3.5 3.2 3.7 2.5 2.9 4.1 4.0 2.7 2.9
Noise 1.1 1.0 0.2 0.7 0.6 1.4 0.8 0.7 0.9 1.1 0.3 0.8 0.9 2.6
Congestion 3.5 2.5 3.2 2.3 3.1 2.8 3.3 4.0 2.1 2.5 3.5 3.4 3.7 33
WIT 1.7 1.1 1.2 1.4 2.0 1.2 14 2.3 1.1 1.1 1.3 1.7 1.7 1.5
HGV > 32t 8.0 16.1 45| 11.7 7.7 9.1[ 124 214 2.6 7.0 7.1 85| 269]| 36.2
Totala MC 249 | 25.6| 16.0| 27.9| 25.7| 21.7| 26.6| 39.5| 13.8| 19.9| 19.7| 224 | 42.2| 57.7
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Tabell 28 Sammanfattning och internaliseringsgrad

TOTALA EXT MC
Passenger car 225.31221.9]250.7| 211.7 | 231.9| 195.8 | 216.2 | 310.6 | 192.0 | 223.0 | 223.5 | 210.5 | 226.2 | 288.1
LCV 335.0 [ 306.0 | 333.1 | 327.2 | 375.1 | 296.2 | 349.5 | 414.0 | 310.0 | 452.3 | 340.0 | 315.2 | 425.2 | 451.3
HGV 3.5-17.5t 86.6 | 46.8| 57.8| 79.6| 882 | 60.9| 673| 92.8| 523| 59.6| 63.6| 663| 74.1| 100.5
HGV 7.5 - 16t 373 22.6| 25.1| 334| 373| 27.1| 295| 414 223| 26.8| 288 | 29.7| 32.7| 424
HGV 16 -32t 289 24.7| 19.5| 274| 264 | 202 256 39.1| 14.7| 21.2| 26.7| 21.9| 384| 552
HGV > 32t 289 | 247] 19.5] 274 264] 202] 256| 39.1| 147 212| 26.7| 21.9| 384 | 552
Excl Triingsel
Passenger car 2591 349 293| 31.8| 356 31.0| 37.6| 379 32.5| 32.0| 24.1| 257| 25.6| 334
LCV 643 | 809| 73.1| 783 | 1133 ]| 67.4]|100.9 | 103.5| 78.0| 198.0| 56.7| 60.7| 82.5] 101.2
HGV 3.5 -7.5t 83.0| 443| 546| 773 85.1| 58.1| 64.0| 88.8| 50.2| 57.1| 60.1]| 629| 70.5| 97.2
HGV 7.5 - 16t 33.8| 20.1] 219] 31.1 343 | 243 | 262 | 373| 202| 243| 254 | 263| 29.0| 39.1
HGV 16 -32t 254 222] 163]| 25.1 233 174 223| 351 | 126| 18.6| 232 | 185| 347| 51.9
HGV > 32t 254 222 163| 25.1| 233| 174 223 | 351 | 12.6| 18.6| 23.2| 185]| 34.7| 519
Marginal taxes and charges - representative cost scenario
Unit Vehicle type | DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
€/1000 | Passenger
pkm car 240] 39.7] 383] 30.0| 33.6| 342| 36.5| 435| 483| 243| 333| 26.6| 21.8| 22.0
€/1000
vkm LCV 27.8| 66.8| 39.8| 43.1 445] 453 | 58.8| 483 | 64.0| 39.7| 42.1| 559| 29.2| 458
€/1000 | HGV 3.5-
tkm 7.5t 26.5| 44.1| 29.0| 56.6| 31.4| 343| 355| 30.0| 43.0| 21.7| 40.1| 554 | 223| 809
€/1000 | HGV 7.5 -
tkm 16t 12.6 | 23.8| 149| 234 11.5] 125 180 11.0| 22.0| 10.8| 17.6| 33.7| 13.2| 487
€/1000
tkm HGV 16 -32t 741 10.7 7.1 9.3 7.1 7.8 6.4 6.8 | 10.5 52 69| 153 4.6 | 435
€/1000
tkm HGV > 32t 5.4 6.6 6.1 4.7 6.7 7.3 6.6 6.4 9.0 4.7 5.2 6.6 4.3 7.1
Internaliseringsgrad

DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
Passenger car 11% | 18% | 15%| 14% 15% | 17% | 17% | 14% | 25% | 11% | 15% | 13% | 10% 8%
LCV 8% | 22% | 12% | 13% | 12% | 15% | 17% | 12% | 21% 9% | 12% | 18% 7% | 10%
HGV 3.5-7.5t 31% [ 94% | 50% | 71% | 36% | 56% | 53% | 32% | 82% | 36% | 63% | 84% | 30% | 80%
HGV 7.5 - 16t 34% | 105% | 59% | 70% | 31% | 46% | 61% | 26% | 99% | 40% | 61% [ 114% | 40% | 115%
HGV 16 -32t 26% | 43% | 37% | 34% | 27% | 39% | 25% | 17% | 71% | 24% | 26% | 70% | 12% | 79%
HGV > 32t 19% | 27% | 31% | 17% | 25% | 36% | 26% | 16% | 61% | 22% | 19% | 30% | 11% | 13%
Intergrad. EKl Tringsel

DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK NO CH
Passenger car 92% [ 114% | 131% | 94% | 95% | 110% | 97% | 115% | 149% | 76% | 139% | 103% | 85% | 66%
LCV 43% | 83% | 55% | 55% | 39% | 67% | 58% | 47% | 82% | 20% | 74% | 92% | 35% | 45%
HGV 3.5-7.5t 32% | 99% | 53% | T3% | 37% | 59% | 55% | 34% | 86% | 38% | 67% | 88% | 32% | 83%
HGV 7.5 - 16t 37% | 118% | 68% | 75% | 34% | 51% | 69% | 29% | 109% | 44% | 69% [ 128% | 45% | 125%
HGV 16 -32t 29% | 48% | 44% | 37% | 30% | 45% | 29% | 19% | 84% | 28% | 30% | 83% | 13% | 84%
HGV > 32t 21% | 30% | 37% | 19% | 29% | 42% | 30% | 18% | 72% | 25% | 22% | 36% | 13% | 14%

I bilaga av Handboken redovisas trangselkostnader ocksé enligt nedan.
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Tabell 29 Tringselkostnader

Table 115 - Car social marginal congestion costs per vkm (€-cent/vkm, in Eurozose)

Country Urban area Inter-urban area
Trunk road Other urban road Motorways Other road

Over Congested Near Over Congested Near Over Congested Near Over Congested Near
capacity capacity | capacity capacity | capacity capacity |  capacity capacity
EU28 321 248 17.4 66.3 58.2 47.2 29.4 22,6 15.9 46.4 396 31.2
Austria 35.6 27.5 194 73.6 64.6 52.4 326 25.2 17.7 51.5 44.0 346
Belgium 371 28.6 20.1 76.6 67.3 54.5 34.2 26.4 186 54.0 46.1 36.3
Bulgaria 20.6 15.9 11.2 425 373 30.2 18.5 143 10.1 293 25.0 19.7
Croatia 248 19.1 13.4 51.2 449 36.4 223 17.2 121 35.2 30.1 237
Cyprus 26.5 20.5 144 54.8 481 39.0 239 184 130 378 322 25.4
Czech Republic 35.2 27.2 19.1 72.7 63.9 51.8 323 25.0 176 51.1 436 343
Denmark 33.2 25.6 180 68.6 60.2 48.9 30.0 231 163 47.4 40.5 318
Estonia 276 213 15.0 57.1 50.1 40.6 25.6 19.8 139 40.5 346 27.2
Finland 319 246 173 65.9 57.9 46.9 29.2 225 159 46.1 394 31.0
France 30.5 236 16.6 63.1 55.4 44.9 27.7 214 15.0 437 373 29.4
Germany 321 248 17.5 66.4 58.3 473 295 22.8 16.0 46.7 39.8 314
Greece 255 19.7 139 52.7 46.3 375 23.6 18.2 128 373 318 25.1
Hungary 27.8 215 15.1 57.5 50.4 40.9 248 19.1 135 39.2 335 26.3

Country Urban area Inter-urban area

Trunk road Other urban road Motorways Other road

Over Congested Near Over Congested Near Over Congested Near Over Congested Near
capacity capacity | capacity capacity  capacity capacity | capacity capacity
Ireland 63.0 48.6 34.2 1301 114.2 92.6 60.3 46.5 327 95.2 81.3 64.0
Italy 30.6 236 16.6 63.2 55.5 45.0 27.8 215 15.1 440 375 29.6
Latvia 281 217 153 58.0 50.9 413 248 19.1 135 39.2 335 26.3
Lithuania 30.5 235 16.6 63.1 55.4 449 27.0 20.8 146 426 36.3 286
Luxembourg 70.0 54.0 38.0 1446 127.0 103.0 63.6 49.1 346 100.5 85.8 67.6
Malta 29.0 224 15.8 60.0 52.7 42.7 26.2 20.2 142 413 353 27.8
Netherlands 38.1 29.4 20.7 78.7 69.1 56.0 341 26.3 185 53.8 459 36.2
Poland 285 220 155 58.8 516 419 26.3 203 143 415 355 279
Portugal 27.9 216 15.2 57.7 50.7 411 253 19.6 138 40.0 34.2 26.9
Romania 25.5 19.7 139 527 46.3 375 276 213 15.0 436 37.2 29.3
Slovakia 349 26.9 18.9 7241 63.3 51.3 31.2 24.1 17.0 494 421 33.2
Slovenia 27.0 20.8 14.7 55.7 489 397 24.2 18.7 132 383 327 25.7
Spain 31.2 241 17.0 64.5 56.6 459 28.8 223 15.7 45.6 389 30.6
Sweden 3438 26.8 18.9 71.8 63.1 51.1 319 246 173 50.4 431 339
United Kingdom 312 241 17.0 64.5 56.7 45.9 28.7 222 15.6 45.4 387 305
Norway 421 324 228 86.9 76.3 61.9 35.5 274 193 56.1 479 37.7
Switzerland 43.0 33.2 233 88.8 77.9 63.2 386 29.8 20.9 60.9 52.0 40.9
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Table 116 - Inter-urban social marginal congestion costs for trucks and coaches (€-cent/vkm, in Eurozos)

Country Trucks Coaches
Motorways Other road Motorways Other road
Over Congested Near ‘ Over Congested Near Over Congested Near Over Congested Near
capacity capacity | capacity capacity capacity capacity capacity capacity
EU28 122.0 9.2 66.3 i 159.3 136.0 107.1 3185 2458 173.0 415.8 355.0 279.4
Austria 156.4 | 1207 249 204.2 1743 1372 394.4 3043 214.2 514.9 4396 346.0
Belgium 140.9 108.7 765 183.9 157.0 1236 363.7 2806 1975 474.8 405.3 319.1
Bulgaria 58.3 45.0 317 76.2 65.0 512 1506 1162 818 196.6 167.8 1321
Croatia 65.9 50.8 3538 86.0 734 57.8 1855 1432 100.8 2422 206.8 162.8
Cyprus 817 63.1 444 106.7 911 717 256.6 198.0 139.4 335.0 286.0 2251
Czech Republic 843 65.0 4538 1100 939 739 2714 209.4 147.4 354.4 3025 2381
Denmark 1298 100.2 705 169.5 1447 1139 3827 2953 207.9 499.7 4266 335.8
Estonia 87.2 67.3 474 1139 97.2 76.5 2322 179.2 126.1 303.1 258.8 203.7
Finland 205.2 1583 1115 267.9 2287 180.0 3382 261.0 183.7 4416 377.0 296.7
France 157.0 1212 853 205.0 175.0 1378 3223 2487 175.1 420.8 359.2 2828
Germany 137.2 105.9 745 179.1 1529 1204 3817 2945 2073 4983 4254 3349
Greece 1213 936 65.9 158.4 135.2 106.4 208.9 161.2 1135 2727 2328 1833
Hungary 87.8 67.7 47.7 1146 97.8 77.0 208.9 161.2 1135 2727 2328 1833
ireland 150.1 | 1158 815 | 195.9 167.3 | 1317 565.1 436.0 307.0 737.8 629.8 495.8
italy 117.0 %03 636 152.8 1305 102.7 299.0 230.7 162.4 390.3 3332 2623
Latvia 85.1 65.6 462 111 94.8 74.6 199.3 1538 1083 260.2 2222 1749
3.3.2 Jarnvag
Tabell 30 Marginalkostnader Jédrnvig
High speed - representative cost scenario
DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK NO CH
€/1000 pkm | Accidents | - - - 0.60| 0.55| - - 0.10| - 047 - 021 - -
€/1000 pkm | Air pollut. | - - - 0.01| 0.04] - - 0.01| - 0.02] - 0.03| - -
€/1000 pkm | Climate - - - 0.00| 0.00| - - 0.00| - 0.00| - 0.00| - -
€/1000 pkm | Noise - - - 0.6 0.7] - - 04] - 0.1 - 0.6| - -
€/1000 pkm | Congestion | - - - 0.00| 0.00| - - 0.00| - 0.00| - 0.00| - -
€/1000 pkm | WTT - - - 1.1 58| - - 43] - 27| - 49| - -
€/1000 pkm | Infra 8.7 11.1 223 0.0 2.0 33
Total MC 0.0 0.0 0.0] 11.1| 18.2 0.0 0.0 271 0.0 5.3 0.0 9.1 0.0 0.0
Passenger electric - representative cost scenario
DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK NO CH
€/1000 pkm | Accidents 3.57 12090 327| 1.04| 3.18|26.75| 73.15| 0.70| 20.85| 241 | 2.56| 096| 0.58 | 3.48
€/1000 pkm | Air pollut. 0.15] 0.03] 0.06| 0.02| 0.15| 0.14 044 | 0.04] 0.02]| 0.09| 0.09] 0.06| 0.25] 0.21
€/1000 pkm | Climate 0.00| 0.00] 0.00] 0.00] 0.00| 0.00 0.00| 0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00
€/1000 pkm | Noise 0.9 0.3 1.7 0.8 2.3 0.2 0.1 1.1 0.7 0.6 1.3 1.2 2.9 4.4
€/1000 pkm | Congestion 0.00| 0.00] 0.00] 0.00| 0.00| 0.00 0.00( 0.00] 0.00| 0.00[ 0.00] 0.00] 0.00| 0.00
€/1000 pkm | WTT 1142|1399 493 099 15.19| 3.90| 15.12| 7.47|20.07] 7.51| 0.71| 6.76| 033 ] 0.48
€/1000 pkm | Infra 16.0| 144 119| 238 142 9.0 582 20.8| 20.6| 16.8 7.4 60| 19.5] 29.8
Total MC 319 49.6| 219 26.7| 35.0| 40.0| 147.0| 30.1| 623| 273| 12.0| 149| 23.6| 384
Passenger diesel - low external cost scenario
€/1000 pkm | DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK [NO CH
Accidents 3.57 12090 327| 1.04| 3.18|26.75| 73.15| 0.70] 20.85| 241| 2.56| 096| 0.58 | 3.48
Air pollution 1.76 0.67 1071 [2.80 [3.75 |0.87 |1.37 273 [ 1.56 [1.00 [1.14 |[1.53 [3.14 [3.23
Climate 2.01 2.01 ]2.01 [2.01 [2.01 |2.01 |[2.01 2.01 [2.01 [2.01 [2.01 [2.01 [2.01 [2.01
Noise 0.06 0.02 [0.17 [0.17 [0.54 ]0.02 [0.01 0.16 [0.09 [0.05 [034 [0.21 [0.19 [0.37
Congestion - - - - - - - - - - - - - -
WTT 1.75 1.30 [1.29 [2.19 |245 [1.32 [1.48 249 [1.62 [144 |[142 |1.71 [2.19 [2.22
Infra 139| 144 143] 48.0| 315 9.0 5821 329| 304 8.6| 23.0| 123]| 152] 29.8
Total MC 23.0| 393| 21.8| 56.2| 434| 40.0| 136.2| 41.0| 56.6| 155| 30.5| 18.7| 23.3| 41.1
Freight electric - representative cost scenario
€/1000 tkm l DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK | NO CH
Accidents 0.27| 043] 024] 0.29| 0.31]| 0.66 0.92| 0.06| 151 048] 0.21] 0.09]| 0.05] 0.34
Air pollution 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1
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Climate 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Noise 0.1 0.4 0.5 0.6 0.3 0.1 0.2 0.3 0.3 0.7 1.3
Congestion - - - - - - - - - - - - - -
WIT 1.4 0.0 0.6 0.4 2.3 0.0 0.0 1.7 2.1 1.9 0.1 1.1 0.1 0.1
Infra 3.2 3.6 13.0 3.0 6.1 6.9 1.7 2.1 2.3 4.5 8.3
Total MC 4.9 0.4 48| 14.2 6.3 0.7 0.9 8.1]| 10.6 4.3 2.7 3.8 55| 10.2
Freight diesel - representative cost scenario
€/1000 tkm | DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK |NO |[CH
Accidents 027 043] 024| 029| 031]| 0.66 092| 0.06| 1.51] 048] 021| 0.09| 0.05]| 0.34
Air pollution 2.8 0.9 4.6 7.2 10.0 0.6 0.2 5.6 33 3.0 7.2 57| 143] 163
Climate 3.0 2.3 1.6 2.3 3.1 2.3 2.3 3.0 2.5 4.8 3.4 2.0 3.9 2.5
Noise 0.3 0.1 0.5 0.8 1.1 0.1 0.0 0.6 0.4 0.3 0.8 0.7 1.6 1.9
Congestion - - - - - - - - - - - - - -
WIT 32 0.5 0.3 2.8 3.6 0.5 0.5 2.2 0.7 1.8 1.0 1.0 24 2.0
Infra 34 4.4 35| 133 3.1 2.2 6.6 6.4 7.2 1.7 2.4 2.5 5.3 8.3
Total MC 12.9 86| 10.9| 26.8| 21.2 6.3 10.6 | 17.9| 155| 12.2| 151| 12.0| 274 | 31.3
Tabell 31 Totala marginalkostnader och internaliseringsgrad
Total MC
€/1000 pkm | High speed | - - - 11.08 | 18.22 | - - 27.12 | - 526 | - 9.08 | - -
Passenger
€/1000 pkm_| electric 31.94 | 49.58 | 21.88 | 26.72 | 34.99 | 40.00 | 147.01 | 30.12 | 62.29 | 27.33 | 12.02 | 14.91 | 23.57 | 38.39
Passenger
€/1000 pkm | diesel 23.02 |39.29 | 21.76 | 56.21 | 43.43 | 39.98 | 136.18 [ 40.98 | 56.55 | 15.47 |30.52 | 18.71 | 23.29 | 41.09
Freight
€/1000 tkm | electric 4.9 0.4 48] 142 6.3 0.7 0.9 8.1 10.6 4.3 2.7 3.8 55| 102
Freight
€/1000 tkm | diesel 12.9 8.6 109| 26.8| 212 6.3 106 17.9] 155] 122] 15.1| 12.0| 274 313
Marginal taxes and charges - representative cost scenario
DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK [NO |CH
€/1000 pkm | High speed 3841 20.5 54.9 13.0 71.5
Passenger
€/1000 pkm | electric 13.5] 20.1 32| 409| 463| 153 769 | 13.6] 272] 35.1 9.1] 10.7 7.6| 378
Passenger
€/1000 pkm | diesel 52| 39.6 86| 803|132.1| 333| 1153| 352| 61.9| 38.1| 16.7| 455 5.8| 443
Freight
€/1000 tkm | electric 22 0.0 2.6 5.4 4.4 0.0 0.0 5.7 7.9 0.9 2.1 44 0.0 9.3
Freight
€/1000 tkm | diesel 14| 179 4.1 3.9 99| 102 23.0] 11.2] 20.3]| 10.2 22| 115 00| 11.7
Internalisering
High speed 347% | 112% 202% 248% 788%
Passenger electric 42% | 40% | 15% | 153% | 132% | 38% 52% | 45% | 44% | 128% | 76% | 72% | 32% | 98%
Passenger diesel 23% | 101% | 40% | 143% | 304% | 83% 85% | 86% | 109% | 246% | 55% | 243% | 25% | 108%
Freight electric 45% 0% | 55% | 38% | 70% 0% 0% | 71% | 74% | 22% | 79% | 116% 0% | 91%
Freight diesel 11% ] 208% | 37% 15% | 47% ] 162% | 217% | 63% | 131% | 84% | 15% | 96% 0% | 37%
3.3.3 Inlandssjofart / IWW
Tabell 32 Inlandssjofart
Freight vessel - average external cost scenario
€/1000 tkm DK EE FI FR DE LV LT NL PL ES SE UK NO CH
Accidents 0.00 2.92 0.63 0.68 0.50 1.15 0.72 1.01
Air pollution 0.0 2.6 2.5 12.2 16.2 0.0 0.0 12.0 6.6 0.0 0.0 6.3 0.0 12.4
Climate 0.0 2.7 2.7 2.7 2.7 0.0 0.0 2.7 2.7 0.0 0.0 2.7 0.0 2.7
Noise
Congestion - - - - - - - - - - - - - -
WTT 0.0 0.7 0.7 1.3 L5 0.0 0.0 1.3 0.9 0.0 0.0 0.9 0.0 1.3
Infra 0.0 0.6 1.8 1.2 0.0 0.1
Total MC 0.0 5.9 8.8 17.4 22.8 0.0 0.0 17.8 11.4 0.0 0.0 10.6 0.0 17.4
Marginal taxes and charges - representative cost scenario
€/1000 tkm [DK  [EE [ FI [ FR [DE_ [LV _JLT [NL  [PL [ ES [ SE [UK _[NO JCH
Freight vessel | | [ 80] o8] 45] | [ o6l 2588] | | [ 993
Internalisering
[ Total ] [ 0% 91%[ 5% 20%] [ [ 4% 2275% [ [ 0%] [ 571%

Ett komplett underlag for sjofart respektive flyg finns inte i den bilagda Excel filen.

24



3.4 GDP and GDP per capita

Tabell 33 GDP och GDP per capita

GDP 2024 M€ GDP per capita GDP per capita Okning i GDP per capita
2016 € 2024 € 2024/2016
Belgium 620,271.8 37,810 52,370 1.39
Bulgaria 104,768.8 7,070 16,260 2.30
Czechia 320,741.7 17,040 29,440 1.73
Denmark 392,400.7 49,270 65,650 1.33
Germany 4,328,970.0 39,030 51,830 1.33
Estonia 39,847.7 16,860 28,990 1.72
Ireland 562,794.2 58,060 104,510 1.80
Greece 236,736.0 16,190 22,480 1.39
Spain 1,594,330.0 24,190 32,630 1.35
France 2,919,899.9 33,530 42,590 1.27
Croatia 85,905.2 11,610 22,200 1.91
Italy 2,199,619.4 28,360 37,310 1.32
Cyprus 34,770.2 21,930 35,730 1.63
Latvia 40,359.4 12,500 21,640 1.73
Lithuania 78,996.2 13,490 27,350 2.03
Luxembourg 86,180.3 96,230 127,030 1.32
Hungary 206,040.1 11,950 21,550 1.80
Malta 23,125.0 23,900 40,620 1.70
Netherlands 1,122,459.0 42,290 62,380 1.48
Austria 494,087.6 40,690 53,830 1.32
Poland 848,490.9 11,270 22,610 2.01
Portugal 289,428.0 18,000 27,060 1.50
Romania 353,633.1 8,500 18,560 2.18
Slovenia 67,418.1 19,380 31,700 1.64
Slovakia 130,207.5 15,030 23,850 1.59
Finland 275,963.0 39,250 49,100 1.25
Sweden 558,672.8 46,790 52,550 1.12
Iceland 30,696.5 57,900 79,400 1.37
Norway 446,866.1 64,060 80,200 1.25
Switzerland 896,448.7 75,360 99,430 1.32
United Kingdom : 40,988 52,637 1.28

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/nama_10_pc/default/table?lang=en&category=nal0.namal(0.nama_10_ma

UK in dollar from World Bank
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